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Machbarkeitsstudie Radschnellweg Filstal

Beschlussantrag

Die Verwaltung wird beauftragt:

a. mit dem Land Baden-Wirttemberg Uber die Férderung einer Machbarkeitsstudie
zur Einrichtung von Radschnellverbindungen im Landkreis Goppingen zu
verhandeln,

b. nach Vorliegen der Férderzusage die Leistungen fur die externe Erstellung der
Machbarkeitsstudie in einem begrenzten Verfahren im Benehmen mit dem Land
auszuschreiben

c. und diese auf Grundlage einer Bewertungsmatrix an den am besten geeigneten
Anbieter zu vergeben.

. Sach- und Rechtslage, Begriindung

Im Zuge der Erstellung der RadSTRATEGIE Baden-Wurttemberg wird auch das
Thema der Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen immer prasenter. Dabei
handelt es sich um direkte, kreuzungs- und steigungsarme Alltagsradverbindungen,
die Pendlerstrome bindeln und die Verkehrsbelastung durch den Kfz-Verkehr
verringern sollen.

Das Land Baden-Wirttemberg mochte solche Verbindungen in der Region
etablieren und prift derzeit die Potenziale entlang der Hauptverkehrstrassen und
mogliche Forderrichtlinien fir notwendige Infrastrukturmanahmen. Mit Hilfe von
Machbarkeitsstudien soll untersucht werden, an welchen Abschnitten des Netzes
sich Radschnellverbindungen lohnen kdnnten und technisch einrichten lassen.

Auch der Landkreis Esslingen prift aktuell die Machbarkeit einer Radschnell-
verbindung entlang des Neckartals von Plochingen bis zum Oberzentrum Stuttgart.
Aufgrund der verkehrlichen Verflechtungen des Neckar- und Filstals von Plochingen
bis Geislingen und des verdichteten Raums im mittleren Filstal sieht die
Kreisverwaltung ein mdogliches Potenzial fur die Einrichtung einer
Radschnellverbindung entlang der Filstalachse. Eine gute Verknipfung mit den
Planungen des Landkreises Esslingen konnten nicht nur Pendlerstréme innerhalb
des Landkreises, sondern auch in Richtung der Zentren im Neckartal vermehrt auf




das Fahrrad lenken.

Einen konkreteren Vorstol3 in Richtung Radschnellverbindungen im Landkreis
Goppingen unternahm der ADFC Kreisverband in einem Schreiben vom April 2016.
Der Interessensverband wies darauf hin, dass die Nordverbindung zwischen
Goppingen und Eislingen (Groleislinger bzw. Goppinger Stral3e) bei einem
Ruckbau der vierspurigen Stral3e ideal fur eine solche Radschnellverbindung wére.
In einem Antwortschreiben des Landrats zeigte sich die Verwaltung dem Thema
gegeniiber aufgeschlossen und sagte weitere Untersuchungen und die Ubernahme
der Koordination zu. Die Fraktion Bindnis90/Grune hat auRerdem im Rahmen der
Haushaltsplanberatungen einen Antrag in Bezug auf das Thema Radschnell-
weg/Radschnellverbindung gestellt (Antrag Nr. 47).

Um Grundsatzfragen zu klaren, hat das Amt fir Mobilitat und Verkehrs-infrastruktur
zusammen mit den betroffenen Kommunen im Filstal im Dezember 2016 eine
Auftaktveranstaltung durchgefuhrt, bei der grundlegende Informationen Uber
Radschnellwege ausgetauscht und die Haltung der Akteure abgefragt wurden. Alle
Kommunen verstandigten sich darauf, an diesem Thema weiterzuarbeiten.

Da es sich bei Radschnellverbindungen um Radwege handelt, die bestimmte
Kriterien wie beispielsweise Mindestbreiten, Mindestlangen und Kreuzungsarmut
erfillen mussen, ist eine vertiefte Untersuchung hinsichtlich der Machbarkeit aus
Sicht der Verwaltung erforderlich.

Im weiteren Verlauf wurde das Planungsbiro VIA Kdln aufgrund seiner bereits
intensiven Tatigkeit auf Ebene des Landkreises und einzelner Kommunen sowie
seiner detaillierten Fachkompetenz beauftragt, einen Workshop mit allen Kommunen
entlang der Filstalachse, sowie dem Regierungsprasidium Stuttgart und dem ADFC
durchzufiihren, um erste Alternativen fur mogliche Trassen einer solchen
Verbindung zu finden. VIA berét auch das Land bei Fragen des Radverkehrsnetzes.
Der Workshop fand Anfang Marz statt. Aufgrund des ohnehin geplanten Riickbaus
der alten B10 zwischen Eislingen und SufRen sowie SiufRen und Gingen dréngt die
Zeit, zu prufen, ob eine Radschnellverbindung konkret zusammen mit dem Ruckbau
realisiert werden kann. Im Planfeststellungsverfahren aus dem Jahr 1998 ist kein
Radweg enthalten, der den aktuellen Kriterien der Radschnellverbindungen
entspricht. Das RP mochte mit dem Ruickbau in 2018 beginnen. Deshalb ist es
wichtig, zeitnah die Machbarkeit und moégliche Synergien bei der Planung zu prifen.
Es ist dringend zu vermeiden, dass Planungen fixiert werden, die der Option flr eine
geeignete Radschnellverbindung kunftig im Wege stehen.

Als Ergebnis des Workshops einigte man sich auf folgendes Vorgehen:

Der Landkreis wird unter der Voraussetzung einer entsprechenden Beauftragung
durch den Umwelt- und Verkehrsausschuss (vgl. Antrag I.) sich um die Férderung
einer Machbarkeitsstudie durch das Land bemuihen. Angestrebt wird der hierfir in
Aussicht gestellte Fordersatz von 80%.

In ersten Gesprachen mit dem Land wurde bereits signalisiert, dass die Chancen auf
einen positiven Forderbescheid sehr gut sind. Nach einer Abfrage der zu
erwartenden Kosten einer solchen Studie belaufen diese sich auf rd. 50.000 bis
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60.000 Euro. Bei einer Forderquote von 80% musste der Landkreis demzufolge ca.
10.000 bis 12.000 Euro selbst tragen. Die Studie soll nach dem Prinzip der
Meilensteine aufgebaut werden, sodass schnellst moglich Erkenntnisse uber die
Bereiche der rickzubauenden B10 gewonnen werden konnen. In diesem
Zusammenhang ist eine enge Zusammenarbeit mit dem Regierungsprasidium
Stuttgart erforderlich.

Die Verwaltung erhofft sich aus der Machbarkeitsstudie endgultige Hinweise und
Losungsanséatze fur geeignete Radschnellverbindungen im Landkreis Goppingen.
Parallel sollen in diesem Zusammenhang erganzende Mdglichkeiten im Zulauf auf
die Filstalachse (alte Bahntrassen) gepruft werden.

lll. Handlungsalternative
Die Verwaltung wird nicht beauftragt eine Machbarkeitsstudie durch einen externen
Dienstleister erstellen zu lassen. Dadurch werden Chancen, die sich im Zuge des
Ruckbaus der B10 alt ergeben, bis auf Weiteres nicht genutzt.

IV. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten
Bei einem positiven Foérderbescheid des Landes ca. 10.000 bis 15.000 Euro, je nach

Ausschreibungsergebnis und Landesforderung. Mittel stehen unter Produkt
51100700 00 Sachkonto 4429400 zur Verfigung.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind berthrt:

Ubereinstimmung/Konflikt

Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine Ubereinstimmung

1 2 3 4 S
Zukunft der Mobilitat X || B B B
Zukunft der Wirtschaft X [] [] [] [ ]
Zukunft von Freizeit und Sport X [] [] [] [ ]
Zukunft der Klimasituation X [ ] [ ] [ ] [ ]

gez.
Edgar Wolff
Landrat



