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Land.Digital - Chancen der Digitalisierung fur landliche Raume

Beschlussantrag

Die Verwaltung wird beauftragt, die vorliegende Projektskizze zum Modell- und
Demonstrationsvorhaben ,Land.Digital: Chancen der Digitalisierung fur landliche
Raume“ bei der Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Ermahrung (BLE)
einzureichen.

. Sach- und Rechtslage, Begriindung

Die Bundesanstalt fur Landwirtschaft und Ernahrung (BLE) hat ein Modell- und
Demonstrationsvorhaben ,Land.Digital: Chancen der Digitalisierung fur landliche
Raume® ausgeschrieben. Mit der Forderung sollen innovative Ansatze unterstuitzt
werden, die zeigen, wie digitale Anwendungen die Lebens- und Arbeitsverhaltnisse
in l&ndlichen Raumen verbessern kdnnen. Probleme in landlichen Raumen sollen
mittels der intelligenten Nutzung und Vernetzung von Informations- und
Kommunikationstechnologien geldst und Ubertragbare Einzelldsungen entwickelt
werden. Unter anderem werden auch Vorhaben gefordert, die zu einer
Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum beitragen.

Im Zuge des Modellprojekts Geislingen arbeitet die Verwaltung an einem Konzept,
soziale Fahrdienste und Krankenfahrten in den OPNV zu integrieren. Des Weiteren
sollen samtliche Fahrten des OV Uber eine Mobilitatszentrale koordiniert werden.
Hierfur ist eine spezielle Software unabdingbar.

Da sich das Projekt der BLE auf Chancen der Digitalisierung fur landliche Raume
bezieht, stehen wir mit Herrn Dr. Schiefelbusch (fachliche Begleitung des
Modellprojekts Geislingen von Seiten der NVBW) in Kontakt. Eine Madglichkeit
besteht darin, das Modellprojekt Geislingen und das Projekt Digitalisierung fir
landliche Raume zu verbinden und sich dadurch beispielsweise spezielle
Softwareanwendungen zur Vernetzung der sektoriibergreifenden Verkehre (OPNV-
Gesundheitswesen) férdern zu lassen.

Fir den Fall der Teilnahme ware es aus Sicht der Verwaltung zielfihrend, eine
befristete Projektstelle fur dieses Projekt zu schaffen. Denkbar ware beispielsweise




-2

eine EG 11 Stelle im Umfang von 80% (Uber 2 Jahre, alternativ 100% uber 1,5
Jahre), die Uber das Projekt geférdert wird und beim Filsland Mobilitatsverbund
angesiedelt wird.

Die Gesamtausgaben fur den Landkreis wirden sich auf rund 150.000 Euro
belaufen (Projektstelle + Koordinationsaufwand), wovon 80% durch das BLE
gefordert werden (entsprechend 30.000 Euro Eigenanteil fir max. 36 Monate).

Die Projektumsetzung wirde in Zusammenarbeit mit Herrn Dr. Schiefelbusch
(NVBW) und dem Lehrstuhl fir Wirtschaftsinformatik der Universitat Stuttgart
erfolgen.

Der Forderzeitrum des Projekts betragt max. 36 Monate (Beginn frihestens Oktober
2017, Ende spatestens 31.12.2020) und die Zuwendungssumme betragt maximal
200.000 Euro bei einer Forderquote von 80%. Die Landkreisverwaltung und die
Kooperationspartner streben eine Projektdauer von 24 Monaten (01.01.2018-
31.12.2019) an.

Die UVA-Mitglieder wurden mit Mail vom 18.5.2017 uber die Fordermoglichkeit
vorab informiert. Damals wurde der Ausschlusstermin 31.5.2017 fiir die Abgabe der
Projektskizze genannt. Dieser wurde in der Folge jedoch verlangert und ist jetzt
spatestens Anfang Juli 2017 einzureichen. Dieser Antrag ist fir den Landkreis noch
nicht abschlielend verbindlich. Die Projektskizze wird von Mitarbeitern der
Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Ernahrung gepruft und inhaltlich bewertet.
AnschlieBend (vsl. Im Herbst 2017) werden die Interessenten von der
Bewilligungsbehoérde aufgefordert, einen verbindlichen und formellen Foérderantrag
zu stellen.

Die Projektskizze ist in Anlage beigefugt.

Handlungsalternative

Die Landkreisverwaltung wird die  Projektskizze zum  Modell- und
Demonstrationsvorhaben ,Land.Digital: Chancen der Digitalisierung fur landliche
Raume*® nicht einreichen.

. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Die Einreichung der Projektskizze hat zunachst keine finanziellen Auswirkungen auf
den Landkreis, da der verbindliche Forderantrag erst nach einem positiven Bescheid
gestellt werden kann. Die erforderlichen Komplementarmittel des Landkreises
werden vorsorglich unter PSK 54 70 01 00 00 4271000 in der Anmeldung fur den
Haushalt 2018 und 2019 beriicksichtigt.

Es handelt sich hierbei um eine Freiwilligkeitsleistung des Landkreises. Diese ist auf
den genannten Projektzeitraum zur Unterstiitzung des Modellvorhabens Geislingen
begrenzt und hat daher hinsichtlich der Personalkosten keine Folgewirkung auf



kommende Haushalte.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind beruhrt:

Zukunfts- und Verwaltungsleitbild

Ubereinstimmung/Konflikt
1 = Ubereinstimmung, 5 = keine
Ubereinstimmung

1 2 3 4 5
Zukunft des Gesundheitswesens und des Tourismus| <] | [1 [ [ | [] | []
Zukunft der Mobilitat X000
Zukunft der Gesundheitsvorsorge und -férderung XL OO U

gez.
Edgar Wolff
Landrat




Anlage 1: Projektskizze liber die Durchfiihrung von Modell- und Demonstrationsvorhaben (MuD-Vorhaben)
»Land.Digital - Chancen der Digitalisierung fiir Iandliche Raume“ im Rahmen des Bundesprogramms Landliche Entwicklung

Eingangsstempel der BLE
An die

Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Erndhrung
Referat 325 — Kompetenzzentrum Landliche Entwicklung
Deichmanns Aue 29

53179 Bonn

Aktenzeichen (wird von der BLE ausgefiillt)

Die Projektskizze kann nur bearbeitet werden, wenn sie einschlieBlich Vorkalkulation fristgerecht in zweifacher
Ausfertigung postalisch eingereicht wurde. Weitere erganzende Unterlagen kénnen beigefiigt werden.

Die Projektskizze soll parallel zur postalischen Ubersendung nachrichtlich auch als Textdokument per E-Mail mit
dem Betreff ,,BULE — Land.Digital 2017“ an land.digital@ble.de iibersendet werden.

Skizzeneinreicher/in

Initiative / Organisation / Unternehmen, Rechtsform Ausfiihrende Stelle und Projektleitung

Landkreis G6ppingen Amt fiir Mobilitdt und Verkehrsinfrastruktur

StralRe, Hausnummer PLZ, Ort, Bundesland

Lorcher StralRe 6 73033 Goppingen, Baden-Wiirttemberg

E-Mail Telefon Ggf. Adresse des Internet-

j.wienecke@landkreis-goeppingen.de 07161 202-301 Auftritts www.landkreis-
goeppingen.de

Sofern die Férderung fiir ein Element eines groReren Gesamtvorhabens beantragt wird, sind die Angaben (Be-
schreibung, Kosten, Finanzierung etc.) nur auf das zur Férderung eingereichte Element zu beziehen.
Titel des Vorhabens: GesundMobil - IT-gestiitztes integriertes Mobilitdtskonzept fiir OPNV und Gesundheitswege.

Region bzw. Kommune, in der das Vorhaben umgesetzt werden soll: Landkreis Géppingen.

Planungszeitraum: vom 01.01.18 bis 31.12.19
(Beginn frihestens Oktober 2017, Ende spatestens 31.12.2020)

Finanzierung (bezogen auf das zur Férderung eingereichte Element):

Gesamte Ausgaben bzw. Kosten in €: 170.000 €
Beantragte Fordermittel in €: 136.000 €
Eigenmittel (mind. 20%, Unternehmen 40%) in €: 34.000 €
Ggf. zugesagte Drittmittel in €:

Beantragte Forderquote in %: 80 %

Férderfdhig sind bis zu einem Gesamtbetrag von maximal 200.000 Euro fiir alle teilnehmenden Zuwendungsemp-
fdnger insbesondere die in Punkt 3 der Bekanntmachung Nr. 08/17/32 genannten Ausgaben bzw. Kosten.

Technologie und Bandbreite (in Mbit/s) des verfiigbaren Internetanschlusses: 50
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,Land.Digital - Chancen der Digitalisierung fiir landliche Raume” im Rahmen des Bundesprogramms Landliche Entwicklung
Projektskizze

Bitte fillen Sie ALLE Punkte aus. Fehlende oder unzureichende Antworten fhren ggf. zu einer Abwertung.
Die folgenden Antworten 1 bis 10 (ohne Anhénge) sollten insgesamt MAXIMAL 8 SEITEN umfassen.

1.

Darstellung der Ausgangssituation, des Bezugs zum landlichen Raum und der Herausforderungen in lhrer
Region/Kommune: Welche konkreten Probleme und Bedarfe soll Ihr Vorhaben l6sen?

Der Antrag ist als gemeinsamer Antrag von NVBW, Landkreis Goppingen und der Universitat Stuttgart
zu verstehen. Die Angaben zu Frage 1-4, 6-7 und 9 sind in allen drei Dokumenten identisch.

Mobilitatsleistungen werden in unterschiedlichen Kontexten produziert und nachgefragt. Dazu gehort
neben dem OPNV (Busverkehr, Taxen und Mietwagen) auch der Sozialsektor (spezielle Verkehre fiir sozia-
le Einrichtungen, soziale Fahrdienste, freigestellter Schiilerverkehr) und das Gesundheitswesen (Kranken-
fahrten, nichteiliger Krankentransport). Dabei werden diese Leistungen in Deutschland auf Grund histo-
risch gewachsener Strukturen von unterschiedlichen Tragern nach sehr unterschiedlichen Verfahren und
Kriterien geplant und finanziert. Fir die Sicherstellung der Daseinsvorsorge in landlichen Raumen ist es er-
forderlich, diese parallelen Strukturen zu hinterfragen, Kooperationsmoglichkeiten zu sondieren und zu
entwickeln.

Idee des vorliegenden Projektvorschlags ist, durch geeignete digitale Losungen eine sektoribergreifende
Bewirtschaftung von Mobilitatsressourcen zu unterstiitzen, um damit Synergieeffekte zu erschlief3en,
Leistungen zu sichern, aber auch neue Dienstkonzepte zu ermdoglichen. Im Mittelpunkt des Projekts steht
dabei die Verkniipfung von flexiblen Angeboten im OPNV mit den sog. ,Krankenfahrten”, die beide we-
sentlich auf Kapazitaten des Taxi-/Mietwagengewerbes zurtickgreifen.

Eine solche Kooperation zwischen OPNV und Gesundheitssektor erfordert auf beiden Seiten geeignete IT-
Lésungen, mit denen die beteiligten Mobilitatsanbieter ihre Leistungen entsprechend ihrer Anforderun-
gen zuverlassig anbieten, planen und abrechnen kénnen. Diese digitalen Lésungen mussen in die Prozesse
und Strukturen der beteiligten Akteure eingepasst werden. Zu beiden Themen sollen im Projekt Lésungen
erarbeitet werden.

Die Arbeiten werden am Beispiel und mit aktiver Beteiligung des Landkreises Goppingen und der regiona-
len Akteure aus OPNV, Gesundheits- und Sozialwesen durchgefiihrt. . Der Landkreis ist Teil der Metropol-
region Stuttgart, allerdings ist er vor allem auRerhalb der Mittelzentren Géppingen und Geislingen/Steige
durch eine disperse Siedlungsstruktur gepragt. Des Weiteren nimmt die Topographie eine gewichtige Rol-
le ein. Im Ostlichen Teil des Landkreises liegen einige Gemeinden am Hang, andere befinden sich auf der
Hochebene der Schwabischen Alb. Dies erschwert die Anbindung der Gemeinden an ein 6ffentliches Mo-
bilitatsangebot erheblich.

Das Projekt kann hier auf verschiedene Vorarbeiten aufbauen:

e Der Landkreis hat Ende 2015 seinen Nahverkehrsplan fortgeschrieben. Primarer Gedanke des
neuen Nahverkehrsplans ist eine Mobilitatsleistung, welche allen Kreisbirgern ein flachende-
ckendes und vertaktetes Angebot, vernetzte Anschlisse sowie eine barrierefreie und bezahlbare
Mobilitat sicherstellen soll. Zentrale Ansdtze des Nahverkehrsplans sind hierbei die optimale und
stringente Vertaktung des Linienverkehrs mit konsequenter Ausrichtung an den Schnittstellen des
Schienenpersonennahverkehrs sowie die Einflihrung alternativer Bedienungsformen in schwacher
genutzten Zeiten und Rdaumen mit geringerer Nachfrage. Insbesondere im landlichen Raum wird
zukinftig der Schwerpunkt auf alternativen Bedienungsformen liegen missen.

e Aus diesem Grund nahm der Landkreis Goppingen an einem vom Land Baden-Wiirttemberg aus-
geschriebenen Ideenwettbewerb zum OPNV im ldndlichen Raum teil und konnte die Jury mit sei-
nem Konzept liberzeugen. Das Modellvorhaben soll bis Ende 2018 exemplarisch demonstrieren,
wie das Ziel eines flachendeckenden Stundentakts im Sinne einer ,,Mobilitatsgarantie” mit innova-
tiven, bedarfsgesteuerten OPNV-Systemen auch im ladndlichen Raum umsetzbar ist. Hierfiir sollen
auch neue Anbieter z.B. aus dem sozialen Bereich zum Einsatz kommen. Die bedarfsgesteuerten
Elemente sollen lGber eine Mobilitdtszentrale disponiert werden.
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In Abgrenzung bzw. konkreter Fortfiihrung des Modellprojekts fokussiert der vorliegende Projektvorschlag
nun auf die Verbindung des OPNV mit dem Gesundheitssektor. Dazu sind sowohl auf Seiten der Verkehrs-
akteure als auch auf Seiten der Gesundheitsakteure Anbindungen an bestehende IT-Losungen notwendig,
um eine reibungslose Abwicklung der vor allem fiir die privaten Nachfrager kritischen Bedarfsverkehre zu
gewabhrleisten. Uber diese IT-bezogene Integration hinaus ist gleichermalen die prozessuale Abstimmung
der jeweilig beteiligten Organisationen zu leisten, damit das Angebot als ,,aus einer Hand“ wahrgenom-
men wird.

2. Beschreibung und Begriindung der Zielsetzung: Welches konkrete Ergebnis streben Sie mit dem Vorhaben
an? (Bitte beschreiben Sie dabei auch den Nutzen fiir die Region!)

Im Zuge der Umsetzung des vorgenannten Modellprojekts erfolgen derzeit die Neugestaltung und der
Ausbau des OPNV-Angebots im Teilraum Geislingen. Dort ist derzeit bereits die Integration sozialer Anbie-
ter (z.B. Fahrdienste fiir Behindertenwerkstitten) in den OPNV im Aufbau. Mit Hilfe des Projekts
,Land.Digital — Chancen der Digitalisierung fiir landliche Raume*” soll gezielt eine Vernetzung mit den Akt-
euren des Gesundheitswesens erfolgen und auf diese Weise der Grundstein fir eine weitergehende sek-
torlbergreifende Zusammenarbeit gelegt werden. Dabei liegt das Hauptaugenmerk auf der Kooperation
mit den Krankenkassen im Landkreis als Kostentrager sowie den Anbietern von Krankenfahrten.

Im Zuge des Aufbaus der Mobilitatszentrale wird bis Anfang 2018 eine Dispositionssoftware beschafft.
Hierflr sind verschiedene Angebote am Markt, mit denen die Planung und Betriebssteuerung flexibler
OPNV-Angebote IT-gestiitzt durchgefiihrt werden kénnen (z.B. AnSAT, TeDiMo, PPS Cover). Die Integrati-
on von Krankenfahrten erfordert eine Weiterentwicklung dieser Software. Ferner miissen neue Schnitt-
stellen zu den Verkehrs- und Gesundheitsakteuren etabliert werden.
Mit den Arbeiten im Zuge von , Land.Digital“ sollen folgende Ergebnisse erzielt werden (s.a. Teil 3):
e Bestandsaufnahme zu Art und Umfang von Krankenfahrten im Kreisgebiet, Bestell-, Dispositions-
und Abrechnungsprozessen
e Bewertung der vorhandenen IT-LOsungen
e Methodisches Erarbeiten (gemaR 1SO 16355) eines Lastenhefts fiir die Erweiterung von Dispositi-
onssystemen
e Erarbeiten geeigneter Schnittstellen zu den IT-Systemen der Verkehrsanbieter und des Gesund-
heitswesens sowie ggf. einer web-basierten Zugangsmoglichkeit fur die Fahrgaste
e Programmierung von Softwaremodulen fir die Ergdnzung der Dispositionssysteme

Im Projekt sollen Perspektiven fiir die Ubertragbarkeit der gewonnenen Erkenntnisse fiir andere Regionen
erarbeitet werden. Dies erfordert einerseits die Beriicksichtigung von Kommunikationsstandards und den
zu eruierenden Einsatz von Open-Source Losungen, andererseits die Notwendigkeit zur Beriicksichtigung
von Anforderungen bzgl. des sicheren Umgangs mit Geschafts- und/oder personenbezogenen Daten.

Als Grinde fir diesen Ansatz sind vor allem zwei Aspekte zu nennen: Erstens sollen mit der sektortiber-
greifenden Disposition von Mobilitdtsdiensten Synergien in der Leistungserstellung genutzt werden: Bis-
her werden Mobilitatsleistungen in den verschiedenen Bereichen separat bestellt und finanziert, obwohl
die nachgefragte Leistung ahnlich ist und mit denselben Mitteln erbracht wird. Eine ibergreifende Dispo-
sition kann die Verkehrsleistungen besser bewirtschaften, Auftrage aus unterschiedlichen Sektoren zu-
sammenfihren, wo dies sachlich moglich ist, somit schlecht ausgelastete und Leerfahrten vermeiden und
zudem Mengenrabatte beim Einkauf der Fahrleistungen erzielen.

Der zweite Grund fiir dieses Konzept liegt in der damit zu verbindenden qualitativen Weiterentwicklung
des Verkehrsangebots. Die gesundheitsbezogene Mobilitat erfordert ein erweitertes Verstandnis von
Kundendienst, welches bei den dort erfahrenen Akteuren vorhanden ist, bei den klassischen OPNV-
Unternehmen jedoch noch fehlt. Eine Kooperation regt dazu an, sich mit diesen Anforderungen auseinan-
derzusetzen, die im Zuge des demografischen Wandels immer wichtiger werden.
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Flr den Kreis Goppingen bedeutet die Realisierung dieses Pilotprojekts einen wesentlichen Beitrag zur
langfristigen Sicherung der Mobilitatsversorgung in seinen landlichen Regionen. Damit ist ein Leben ohne
eigenen Pkw einfacher moglich, was die Lebensfahigkeit der Dorfer im Kreis stiitzt.

3. Ausfiihrliche Beschreibung des geplanten Vorhabens und Aufstellung eines Arbeitsplans:
Welche Vorgehensweise, Methodik und chronologischen Arbeitsschritten planen Sie? Wofir fallen
Ausgaben bzw. Kosten an (grober Uberblick)? Welche Auftrdge mochten Sie ggf. vergeben? Welche
Vorbereitungen haben Sie ggf. schon getroffen? Welche Méglichkeiten zur Verstetigung des Projekts
sehen Sie? Im Falle einer Softwareprogrammierung erlautern Sie diese bitte (ist ggf. Open Source
geplant?)

Der Arbeitsplan geht davon aus, dass fir die Einflihrung der beschriebenen sektoriibergreifenden Mobili-
tatsdienste einerseits geeignete IT-LOsungen zu erarbeiten sind, deren Entwicklung sich andererseits auf
eine genaue Analyse der Mobilitdtsnachfrage und der akteursseitigen Prozesse stiitzen muss. Daher sind
folgende Arbeitspakete vorgesehen:

AP 1 - Projektmanagement: Koordination der Projektaktivititen, Uberwachen des Arbeitsfortschritts, Ab-
stimmung und Leitung der Gesprache zu Kooperationsmoglichkeiten mit den beteiligten Akteuren des Ge-
sundheitswesens (z.B Krankenkassen) und des Verkehrs

Beteiligte: Landkreis

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 1-24

AP 2 - Mobilitdtsbedarfe im Gesundheitsbereich: Um den Fokus richtig zu legen, missen zunachst die
Mobilitatsbedarfe im Gesundheitsbereich durch Erhebungen (z.B. bei Arztpraxen, Dialysezentren, Physio-
therapeuten, Gesundheitszentren und sonstige medizinische Einrichtungen) analysiert werden. Dabei
geht es vor allem um das Verkehrsaufkommen, um die zeitliche und raumliche Struktur sowie die Wahl
des Verkehrsmittels und der formalen Grundlagen. Die Erhebung wird fiir das Kreisgebiet durchgefiihrt
und geht iber den Bereich der Gber die Krankenkassen abgerechneten Fahrten hinaus, um auch das wei-
tere Potenzial gesundheitsbezogener Mobilitatsdienste zu erfassen.

Beteiligte: Landkreis (Leitung), WIUS

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 2-10

AP 3 - Erfahrungstransfer von auRen: Bestandsaufnahme nationaler und relevanter internationaler Mo-
dellprojekte. Die Identifikation der Projekte erfolgt auf Basis der Vorerfahrungen der Partner und Inter-
netrecherchen bei Bundes-, EU- und Landesprogrammen (z.B. Aktionsprogramm regionale Daseinsvorsor-
ge [BMVBS], LandZukunft [BMEL], Interreg [EU], MoDaVo [BMVI]). Zu den Beispielen werden Telefonin-
terviews gefiihrt, ggf. auch Ortsbesichtigungen vorgenommen. Der Interviewleitfaden behandelt v.a. die
Zusammenarbeit der Akteure, genutzte Softwareangebote, Abrechnung u.a. Geschaftsprozesse.

Beteiligte: NVBW (Leitung) WIUS

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 2-8

AP 4 - Spezifikation Mobilitatsdienstleistung und IT-Anforderungen: Aus den Analysen und Bestandsauf-
nahmen werden die detaillierte Leistungsbeschreibung fiir das Mobilitatsangebot und die dazugehorigen
IT-Anforderungen entwickelt. Dies erfolgt auch unter Bericksichtigung moglicher Standards, welche die
Anbindung zuklnftiger Akteure vereinfachen kénnten. Ebenso ist die Analyse der ablauftechnischen und
rechtlichen Anforderungen der beteiligten Akteure zu leisten, um die reibungslose organisatorische Ab-
wicklung gewahrleisten zu kdnnen. Fir die juristischen Fragen wird eine Rechtsberatung hinzugezogen.

Beteiligte: Landkreis, WIUS (Leitung), NVBW

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 3-10

AP 5 - Beschaffung / Weiterentwicklung Dispo-Software der Mobilitdtszentrale: Liegen diese grundle-
genden Erkenntnisse vor, muss eine Dispositionssoftware mit integriertem Buchungs- und Abrechnungs-
system beschafft werden. Diese wird als zentrale Anbindungsplattform fiir die beteiligten Gesundheitsak-
teure fungieren. Hierzu steht der Landkreis im Zuge des Modellprojekts bereits in Kontakt mit einigen An-
bietern, um den moglichen Leistungsumfang abschatzen zu kénnen.
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Beteiligte: Landkreis, WIUS (Leitung)
Dauer (Monate ab Projektbeginn): 10-16

AP 6 - Entwicklung Schnittstellen: Teil der IT-seitigen Aufgaben ist es, auf Basis der in den IT-
Bestandsaufnahmen und Prozessanalysen identifizierten Anforderungen, sowohl eine Schnittstelle fir Ge-
sundheitsakteure als auch eine Schnittstelle fir Verkehrsakteure zu spezifizieren und zu entwickeln. Diese
missen folgende wesentliche Funktionen erfillen:
e ,Gesundheitsakteure” (v.a. Krankenkassen, Arztpraxen): Anmeldung von Fahrtauftragen, Kontrol-
le der Abwicklung, Abstimmung mit sonstigen medizinischen Leistungen flir den Patienten
e ,Verkehrsakteure” (v.a. Taxiunternehmen, Fahrdienste): Auftragsiibermittlung, Information zu
Unterstltzungsbedarf etc., Abrechnung
Beteiligte: WIUS
Dauer (Monate ab Projektbeginn): 10-16

AP 7 — Probebetrieb und Evaluation: detaillierte Konzeptentwicklung des Probebetriebs im Anschluss an
AP4, d.h. Detailplanung, Vergabe der Leistungen, Abschluss von Vertragen, Kommunikations-
/WerbemaRnahmen, Schulung von Fahr- und Dispositionspersonal, Betriebsdurchfiihrung, Evaluation
(Fahrgast- und Akteursbefragung, Auswertung technischer Protokolle

Beteiligte: Landkreis (Leitung), WIUS

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 11-24

AP 8 - Dokumentation und Erfahrungstransfer nach auBen: Prasenz des Projekts auf den Webseiten der
Partner, Erstellen von 1 Flyer fir die Erstinfomation in der Region, 1-2 Fachartikeln, 1 als ,Praxisleitfaden”
fir die Fachoffentlichkeit konzipierte Ergebnisbroschiire, 2 Veranstaltungen in der Region, 1 iberregiona-
le Fachveranstaltung zur Ergebnis-/Erfahrungsprasentation, Einrichten eines Expertenkreises mit 3 Sitzun-
gen im Projetverlauf zur Einbeziehung weiterer Fachexpertise, Teilnahme an Programmveranstaltungen
des BMEL bzw. der BLE

Beteiligte: Landkreis, NVBW (Leitung), WIUS

Dauer (Monate ab Projektbeginn): 3-24

Kosteniibersicht

Um ein reibungsloses Projektmanagement zu garantieren, plant die Landkreisverwaltung eine entspre-
chende Projektstelle zu schaffen. Diese ist in der Entgeltgruppe 11 TvoD befristet auf max. 2 Jahre vorge-
sehen und wird Kosten in Hohe von rund 65.000 — 70.000 Euro pro Jahr verursachen. Durch diese Stellen-
schaffung wird sichergestellt, dass sowohl die Planung des Projekts als auch die Umsetzung aus einer
Hand erfolgt und, dass man Uber die Ressourcen verfligt innerhalb des Projektzeitraums von 24 Monaten
sichtbare Ergebnisse zu prasentieren.

Vorbereitungen

Durch die Fortschreibung des Nahverkehrsplans sowie das ergdnzende Modellprojekt (vgl. Teil 1) hat der
Landkreis die Basis geschaffen, ein zuverldssiges und verstetigtes Mobilitdtsangebot zu etablieren. Durch
das Projekt ,Land.Digital — Chancen der Digitalisierung fir landliche Raume” konnen samtliche Akteure
noch effektiver zusammen arbeiten, eine optimierte Datengrundlage geschaffen und der Mobilitatsver-
sorgung ein neuer Baustein hinzugefligt werden.

Verstetigung

Gerade durch diese Kombination ist die Chance besonders hoch, dass das System dauerhaft vom Land-
kreis vorgehalten wird, da es neben der Chancengleichheit fiir den landlichen Raum vor allem auch die
Chancengleichheit benachteiligter Bevolkerungsgruppen in den Fokus riickt und damit einen umfassen-
den Ansatz zur weiteren Inklusion darstellt.

Auch aus Sicht des Landes Baden-Wiirttemberg besteht ein grolRes Interesse an einer Verstetigung und
weiteren Verbreitung der avisierten Angebote. Die aktuelle Landesregierung hat sich im Koalitionsvertrag
(5.112) zu einer ,,Mobilitatsoffensive” verpflichtet, die Alternativen zum MIV ausbauen soll und sich aus-
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driicklich auch auf landliche Raume bezieht. Dazu ist ein deutlicher Ausbau bedarfsgesteuerter Angebots-
formen in der Flache nétig, der wiederum nur gelingen kann, wenn sich die Wirtschaftlichkeit solcher Ver-
kehre deutlich verbessert.

4, Darstellung der Projektbeteiligten, Kooperationsstrukturen und ihrer Arbeitsteilung: Von welchen
Projektbeteiligten liegen bereits Kooperationszusagen vor?

Das Projekt soll gemeinschaftlich durch den Landkreis Goppingen, die NVBW - Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH und den Lehrstuhl flir ABWL und Wirtschaftsinformatik Il der Universitat Stutt-
gart (WIUS) bearbeitet werden. Die genannten Institutionen haben den vorliegenden Antrag gemeinsam
erarbeitet und sind bereit, fir die Projektdurchfiihrung einen Kooperationsvertrag abzuschlieen. Weite-
re Institutionen (s.u.) werden als Zulieferer bzw. Dienstleister eingebunden.

Die Landkreisverwaltung wird dabei die Aufgaben des Projektmanagements, der Verkehrserhebungen,
der zu koordinierenden Fachgesprache mit den moglichen Kooperationspartnern und der Beschaffung
der Software ibernehmen.

Die NVBW ist als Landesorganisation (vgl. Teil 8) zustandig fir das ,,Einordnen” des Projekts in den lan-
despolitischen Kontext. Dies umfasst z.B. die Informationsbeschaffung, Vernetzung mit Akteuren auf Lan-
desebene und die Landespolitik. Ferner obliegt ihr die vorbereitenden Analysen und Recherchen sowie fiir
die Verstetigung und Verbreitung der Projektergebnisse.

Der Lehrstuhl fir ABWL und Wirtschaftsinformatik Il der Universitat Stuttgart wird das Projekt for-
schungsseitig begleiten. Er zeichnet insbesondere fir die methodische Anforderungsanalyse gemaR ISO
16355, der Konzeption, Moderation sowie Dokumentation hierfur notwendiger Workshops im Hinblick
auf die informationstechnische Unterstiitzung und die Spezifikationen der benétigten Schnittstellen ver-
antwortlich. Dabei wird neben der engen Zusammenarbeit mit dem Projektmanagement und vor allem
mit dem Anbieter der Dispositionssoftware auf die Beriicksichtigung aller relevanten Interessensgruppen
geachtet. Weiterhin ist die Begleitung der Softwareentwicklung in Form der Festlegung und Prifung von
Abnahmekriterien, sowie die Wahrnehmung der Rolle eines sog. Product Owners, also dem Verantwortli-
chen fir die im Sinne der Interessengruppen korrekten Priorisierung und Umsetzung der Eigenschaften
des Produkts, Teil des Aufgabenspektrums.

5. Kurze Nennung der geplanten Eigenleistungen des Stammpersonals und weiterer Projektbeteiligter
(nicht Gber Zuwendung forderfahig; nur geplante Aufgaben bzw. einzubringende Sachleistungen, keine
Stundenangaben notwendig)

Die Projektmitarbeiter des Landkreises werden samtliche Termine mit den verschiedenen Akteuren und
Projektpartnern koordinieren. Des Weiteren fallt die Kooperation mit Gemeinden und anderen 6ffentli-
chen Verwaltungen (z.B. Gesundheitsamt) in den Verantwortungsbereich der Landkreisverwaltung. Fol-
gende Aufgaben fallen in den Verantwortungsbereich des Stammpersonals des Amtes fiir Mobilitat und
Verkehrsinfrastruktur:

e Organisatorische Gestaltung des Projekts

e Inszenierung von Gesprdachen mit Kooperationspartnern

e Personalmanagement (Projektstelle wird beim Landkreis angesiedelt)

e Projektcontrolling

e Arrangieren einer wissenschaftlichen Begleitung zu Erhebungen und Studien

6. Darstellung des Innovationsgehalts lhres Vorhabens: Was ist an lhrem Vorhaben neu und modellhaft?
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Die Innovation des Projekts liegt darin, dass es sich um die erste reale Umsetzung gemischter Ressourcen-
nutzung handeln wiirde: Mit der angestrebten Kooperation wiirden erstmals OPNV-Fahrgéste und solche
von Krankenfahrten gemeinsam beférdert werden, wenn dies sachlich, raumlich und zeitlich sinnvoll ist.
Mit den dazu entwickelten digitalen Bausteinen werden die derzeit verfligbaren Dispositionssysteme um
neue Funktionen erweitert.

Eine solche Kooperation ist in Deutschland bisher nur in einzelnen Studien diskutiert worden,! in anderen
Landern jedoch teils tiblich.” Diese internationalen Erfahrungen werden im Rahmen des Projekts analy-
siert. Eine Ubertragbarkeit ist wegen der anderen institutionellen Rahmenbedingungen jedoch schwierig,
so dass ein an die deutschen Verhaltnisse angepasstes Vorgehen entwickelt werden muss, um die im Lau-
fe von Jahrzehnten bundesweit entstandenen Parallelstrukturen zusammenzufiihren.

Bisher gibt es keine einheitliche, vernetzte Mobilitatsplanung, die sektortibergreifende Mobilitat aus einer
Hand bietet. Das Interesse und die aktuelle Relevanz der Thematik zeigen sich jedoch daran, dass in den
letzten Jahren einige neue Konzepte fiir die gesundheitsbezogene Mobilitat auch in Deutschland entstan-
den sind und erprobt werden (z.B. ,,Patientmobil” Ehingen, Patientenbus Leer). Bisher handelt es sich da-
bei jedoch um Versuche von OPNV-Anbietern, sich ein neues Geschiftsfeld zu erschlieRen (und umge-
kehrt), nicht um eine reale Blindelung unterschiedlicher Mobilitdtsformen.

Informationstechnisch liegt der Innovationsgehalt in erster Linie in der Verknlpfung der bisher vollig un-
terschiedlich IT-maRig unterstitzten Domanen der Bedarfsverkehre und des Gesundheitssektors. Im Ideal
ware dazu eine dezentrale Losung anzustreben, welche die Anbindung von Akteuren ermdoglicht, ohne
dass diese sich dauerhaft und komplex rechtlich bzw. organisatorisch binden oder Geschafts- bzw. perso-
nenbezogene Daten austauschen missen. Damit ware die Anbindung vieler, vor allem kleiner, kommuna-
ler und auch privater Mobilitdtsanbieter in ein umfassendes Mobilitatsdienstleistungsangebot auf einfa-
che Art moglich.

7. Ubertragbarkeit der erwarteten Projektergebnisse: Inwiefern kénnen die Ergebnisse aus lhrer Sicht auf
andere landliche Regionen lbertragen werden und wie wollen Sie ggf. selbst dazu beitragen?

Sowohl das Thema Mobilitat als auch die medizinische Versorgung in landlich geprdagten Rdumen sind re-
levant fiir die Sicherung der Lebensqualitit. Der Mangel an Arzten in diesen Teilrdumen und das nicht
ausreichende Mobilitatsangebot zu den Unter- und Mittelzentren, die entsprechende Angebote (noch)
vorhalten, gefdhrden bereits vielerorts die nachhaltige regionale Entwicklung. In vielen landlichen Regio-
nen wird durch Schwierigkeiten bei der Nachwuchssicherung eine Verscharfung der medizinischen Ver-
sorgungslage erwartet.’ Der OPNV ist durch den Riickgang der Schiilerzahlen und die qualitativen Veran-
derungen im Zuge der alternden Gesellschaft ebenfalls zu neuen Konzepten gezwungen.

Die Strukturen der Mobilitatsakteure wie des Gesundheitswesens sind bundesweit vergleichbar. Dadurch
kénnen die Projektergebnisse analog angewendet werden. Wichtig ist, dass eine Vernetzung mit bereits
gestarteten, dhnlich strukturierten Projekten stattfindet. Der Projektplan (vgl. Teil 3) sieht hierzu zweierlei
Malnahmen vor, die v.a. im Verantwortungsbereich der NVBW liegen:
e die Aufarbeitung bisheriger Projekterfahrungen mittels direkter Kontaktaufnahme, Aufbau eines
Expertenkreises (AP 3 und 8)
e Publikationen der eigenen Ergebnisse (z.B. Erstellung eines Leitfadens, Workshops, s. AP 8) wer-
den die Erfahrungen einer breiteren Offentlichkeit zugdnglich gemacht.

8. Darstellung der vorhabenspezifischen Kompetenzen und Erfahrungen des Bewerbers bzw. der an der
Durchfiihrung der geplanten Arbeiten beteiligten Personen, Unternehmen und Einrichtungen: Bitte fligen

1 KCW GmbH /BBG und Partner (2012): ,,Medizinische Versorgung und OPNV im ldndlichen Raum*, Studie fiir Zweckverband
Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen - Kohoutek, S. u.a.: Mobilitadt als Schliissel zur Gesundheitsversorgung, DER NAH-
VERKEHR 4/2017, Mehlert, C./Krott, D.: Mobilitdtsbediirfnisse von Patienten, DER NAHVERKEHR 1/2017

2 vgl. Schiefelbusch, M: Paratransit - neue Entwicklungen an der Peripherie des 6ffentlichen Verkehrs, DER NAHVERKEHR 1-
2/2015

3 vgl. BMEL: Bericht der Bundesregierung zur Entwicklung der landlichen Raume 2016, Berlin 2016, S.28f
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Sie als Anlage Nachweise (iber bisherige Erfahrungen, Referenzen, Publikationen oder sonstige Vorarbei-
ten bei.

Die NVBW - Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg wurde 1995 gegriindet und ist eine GmbH im
Eigentum des Landes. Sie erbringt Service- und Beratungsleistungen im gesamten Spektrum nachhaltiger
Mobilitat fur Landes-, regionale und kommunale Akteure. Hauptaufgabe ist das Management des Schie-
nenpersonennahverkehrs. Die etwa 55 Mitarbeiter betreuen u.a. die Netzwerke zum Rad- und FulRver-
kehr, den Landes-Fahrgastbeirat; sie betreiben die elektronische Fahrplanauskunft und das Landesmarke-
ting fir den OPNV. Eine eigene Stelle befasst sich mit dem OPNV im ldndlichen Raum.

Als Teil ihrer Aufgaben ist die NVBW seit langem in Entwicklung und Betrieb von IKT-Anwendungen tatig.
Zusatzlich zur Online-Fahrplanauskunft wurden in den letzten Jahren verschiedene Apps und Webseiten

zur Reiseplanung entwickelt. Dabei betreut die NVBW jeweils den gesamten Prozess und stellt z.T. auch

die notigen IT-Infrastrukturen bereit.

Seit Anfang 2014 besteht das ,, Kompetenzzentrum Innovative Angebotsformen im ldndlichen OPNV*“. Es

dient als Ideengeber, Berater und Kontaktstelle fur Akteure der landlichen Mobilitat, auch jenseits des

etablierten OPNV. Ziel ist die Unterstiitzung neuartiger Angebote oder neuer Formen der Zusammenar-

beit. Als wichtige Aufgaben mit Bezug zum Thema sind insbesondere zu nennen:

e fachliche Begleitung der ,Modellvorhaben landlicher OPNV“ des Landes (Raum Geislingen, Kreis Calw)

e Beratungstatigkeit fir kommunale und regionale Akteure

e Entwicklung und Vertrieb von Informationsmaterialien (Positionspapiere, Leitfaden Bilirgerbus, Web-
seite www.buergerbus-bw.de)

e Unterstlitzung des Landes bei der Entwicklung von FérdermalRnahmen

e Betreuung der ,Interministeriellen Arbeitsgruppe landliche Mobilitat” (Verkehrsministerium, Sozial-
ministerium, Ministerium landlicher Raum, Wissenschaftsministerium)

e Entwicklung einer IT-Losung fir die dynamische Tourenplanung und Ressourcenverwaltung ehren-
amtlicher flexibler Mobilitatsdienste (,,S.RufMobil“)

Das Kompetenzzentrum beteiligt sich im Rahmen seiner Kapazitaten zudem an Forschungs- und Entwick-
lungsvorhaben und hat hier bereits in verschiedenen von Land, Bund und der EU geforderten Projekten
im Fachbeirat oder als Projektpartner mitgewirkt.

Belegexemplare von Fachartikeln, Broschiiren und PR-Materialien sind der Postfassung dieser Skizze bei-
gefiigt.

Der Lehrstuhl fiir ABWL und Wirtschaftsinformatik Il der Universitat Stuttgart (WIUS) von Prof. Herz-
wurm befasst sich in Forschung und Lehre u. a. mit der Erhebung und Verarbeitung von Anforderungen an
IT-Systeme (sog. Requirements Engineering), der Entwicklung und Evaluation von Geschaftsmodellen so-
wie dem IT-Produkt-, Prozess- und Qualitdtsmanagement. Seit vielen Jahren fiihren die Mitarbeiter erfolg-
reich anwendungsnahe Forschungsprojekte durch, sowohl mit groRen Industriepartnern wie SAP, Post-
bank Systems, Daimler oder Volkswagen (Autouni) als auch mit zahlreichen KMUs wie z. B. der ASS.TEC
GmbH, highQ Computerldsungen GmbH oder die in - integrierte Informationssysteme GmbH. In der An-
wendungsdomane ,,Sustainable Mobility” erforscht der Lehrstuhl primar Elektromobilitatskonzepte in
landlich gepragten Raumen, die von Ehrenamtlichen realisiert werden. Dazu zdhlen folgende Projekte: e-
Blrgerbus — Verstetigung eines nachhaltigen Mobilitatskonzepts in der Region Stuttgart (Ministerium flr
Verkehr und Infrastruktur BW), e-Biirgerbus-Wiki (e-mobil BW GmbH), EFB — e-Fahrdienst Boxberg (Minis-
terium fur Landlichen Raum und Verbraucherschutz BW). Darliber hinaus wurden in dieser Doméne fol-
gende Verbundprojekte erfolgreich abgeschlossen: Aprikose — Appliance zur Unterstitzung von KMU bei
der Erbringung komplexer Mobilitats-Services (BMBF) und QFD4EFMS — Anforderungsanalyse fiir die eTi-
cketing Software “TicketOffice” (Wirtschaftsministerium BW). Weitere Information unter
http://www.wius.bwi.uni-stuttgart.de sowie http://www.e-buergerbus.de.
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Der Landkreis Géppingen ist sowohl Aufgabentriger als auch Genehmigungsbehérde des OSPV im Land-
kreis Goppingen und somit zustdndig fiir die Sicherstellung eines ausreichenden OPNV-Angebots im Sinne
der Daseinsvorsorge. Dies umfasst folgende Aufgaben:
e Organisation und Abwicklung der Schilerbeférderung
e Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur
e Umsetzung des Nahverkehrsplans
e Mobilitdatskoordination durch Erarbeitung von Ansatzen und Strategien
Der Landkreis Goppingen kann zudem Erfahrungen aus weiteren Projekten vorweisen. Hierbei liegt der
Fokus vor allem auf folgenden Projekten:
e Dynamische Fahrgastinformation im Landkreis Goppingen
e Modellprojekt ,Innovativer OPNV im lindlichen Raum*
e Auszeichnung mit dem European Energy Award
e Taxigutachten fiir den Landkreis Géppingen

9. Erlauterung der Notwendigkeit einer Zuwendung: Inwiefern wiirde das Vorhaben auch ohne die bean-
tragten Fordermittel stattfinden? Sollte Ihre Einrichtung bereits institutionell mit Bundesmitteln geférdert
werden, erldutern Sie bitte nachvollziehbar, warum eine Kofinanzierung des skizzierten Projekts zusatzlich
erforderlich ist.

Um die gewachsenen Parallelstrukturen nachhaltig aufzubrechen, sind zusatzliche Personal- und Sachres-
sourcen unabdingbar. Die Informationsbeschaffung, die Analyse und die Kommunikation binden eine
vollumfangliche Projektstelle. Ohne diese Stelle, kann das Anliegen der sektoriibergreifenden Mobilitat
aufgrund von Ressourcenengpassen nicht mit der notwendigen Prazision und Sorgfalt bearbeitet werden.
Des Weiteren muss eine Dispositionssoftware beschafft werden, deren Anwendungen deutlich tber die
Standardlésungen hinaus ragen.

Die Kenntnis aller relevanten Interessensgruppen und das Verstandnis ihrer spezifischen Bedirfnisse ist
fir die erfolgreiche Realisierung innovativer und zukunftsfahiger Losungen von zentraler Bedeutung. Da-
her geht die Entwicklung deutlich Giber die reine Implementierung einer Schnittstelle hinaus.

Die Prozessanalyse und die Realisierung des neuen Angebots erfordern die aktive Mitwirkung zahlreicher
Akteure. Da es sich um ein Bundesprojekt handelt, erhoffen sich die Projektbeteiligten zudem eine erhoh-
te Aufmerksamkeit und Bereitschaft zur Teilnahme. Dadurch werden erste Erfolge fiir andere Aufgaben-
trager und Akteure der Mobilitat schnell sichtbar. Dies wiederum fiihrt dazu, dass Lésungen ziigig auf an-
dere Regionen Ubertragen werden kénnen.



Anlage 1: Projektskizze liber die Durchfiihrung von Modell- und Demonstrationsvorhaben (MuD-Vorhaben)
»Land.Digital - Chancen der Digitalisierung fiir Iandliche Raume“ im Rahmen des Bundesprogramms Landliche Entwicklung

10. Bitte hier die ausgefiillte Finanzierungsiibersicht einfligen gemal der Anlage 2 ,Vorlage Finanzierungs-
plan” bzw. ,Vorlage Vorkalkulation”, die als Excel-Tabelle ebenfalls zum Download bereitgestellt wird.

‘Them (Kurzbezeichnung): GesundMobil - IT-gestiitztes integriertes Mobilitatskonzept fiir OPNV und Gesundheitswege.

‘Name Antragsteller: Landkreis Goppingen, Amt fiir Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur

2017 2018 2019 2020 Summe
€ € € € €

Personal (Brutto-Arbeitsentgelte einschlieBlich Arbeitgeberanteil)

Entgeltgruppe E12-15 (Anzahl: ) 0,00
Entgeltgruppe E1-E11 (Anzahl: 1 ) 65.000.00 65.000.00 130.000,00
Lohnempfanger(innen) MTArb (Anzahl: ) 0,00
Sonstige Beschaftigungsentgelte (Anzahl: ) 0,00
Summe Personalausgaben 0,00 65.000,00 65.000,00 0,00 130.000,00
Gegenstande und Investitionen 0,00
Ausgaben fir Mieten 0,00
Ausgaben fir Rechner 0,00
WVergabe von Auftragen (im Text zu erlautern) 25.000,00 25.000,00
WVerbrauchsmatenal / Geschaftsbedarf 0,00
Dienstreisen 0,00
Sonstiges 7.500.00 7.500.00 15.000,00
Summe Sachausgaben 0,00 32.500,00 7.500,00 0,00 40.000,00
Gesamt 0,00 97.500.00 72.500.00 0,00 170.000,00
Eigenanteil 19.500.00 14.500.00 34.000,00
Forderquote in % 0,00 0,80 0,80 0,00 80,00%
Beantragte Zuwendung 0,00 78.000,00 58.000,00 0,00 136.000,00

Wir beantragen eine Forderung auf:

(fir Informationen hierzu siehe FAQs)

Falls Kostenbasis:

Ausgabenbasis

] Kostenbasis

L1 Wir verfliigen Uber ein geordnetes Rechnungswesen i.S. von Nr. 2 LSP (Leitsatze fur die
Preisermittlung aufgrund von Selbstkosten).
L] Wir sind in der Lage, die Kosten in vereinfachter Form anhand der kaufméannischen Buchfiihrung

Zu ermitteln.

[] Unser Grundhaushalt bzw. Betriebs- und Investitionshaushalt ist nicht oder nicht Giberwiegend

offentlich grundfinanziert.
L1 Wir haben bei friiheren Férderungen schon einmal nach LSP abgerechnet. In diesem Fall ist
keine pauschalierte Kostenabrechnung moglich.

L] Wir beantragen eine pauschalierte Kostenabrechnung nach Nr. 5.6 der NKBF 98 und haben in
der Vergangenheit noch nicht nach LSP abgerechnet.

Mir ist bekannt, dass

e die Forderung im Zuge eines Zuwendungsverfahrens (u.a. mit Schritten wie Antragsverfahren, Bewilli-
gungsbescheid, Verwendungsnachweispriifung) erfolgt und
e das spatere Antragsverfahren eine Bonitatspriifung (u.a. Bankauskunft) und die Abgabe einer beihilfe-
rechtlichen Erklarung (De-Minimis) umfasst.

Ort, Datum




Anlage 1: Projektskizze liber die Durchfiihrung von Modell- und Demonstrationsvorhaben (MuD-Vorhaben)
»Land.Digital - Chancen der Digitalisierung fiir Iandliche Raume“ im Rahmen des Bundesprogramms Landliche Entwicklung

Unterschrift sowie ggf. Firmenstempel

Fiir Rickfragen stehen lhnen Herr Christian RoRler und Frau Iris Fryczewski (BLE, Tel.: 0228 - 6845-3554 bzw.-
3992) gerne zur Verfligung. Bitte prifen Sie zunachst, ob lhre Fragen bereits im Rahmen der haufig gestellten
Fragen (FAQ) zu dieser Bekanntmachung unter www.ble.de/landdigital beantwortet wurden.

Verfahren zur Einreichung lhrer Projektskizze:

Bitte schicken Sie die am PC ausgefiillte Projektskizze einschlieRlich Vorkalkulation bis zum 31.05.2017 (es gilt der
Posteingangsstempel der BLE) per Post in zweifacher Ausfertigung an die oben genannte Adresse der Bundesan-
stalt fir Landwirtschaft und Ernahrung sowie bitte parallel nachrichtlich als Text-Dokument per E-Mail mit dem
Betreff ,BULE — Land.Digital 2017“ an land.digital@ble.de.

Bitte denken Sie an folgende Anhange:
o Finanzierungsplan (bei Ausgabenbasis) bzw. Vorkalkulation (bei Kostenbasis) als Excel-Datei
o ggf. Unternehmensprofil, Referenzen...

Aus der Vorlage einer Projektskizze kann kein Rechtsanspruch abgeleitet werden. Das Forderverfahren ist zwei-
stufig angelegt: Die BLE wird in der Folge von fristgerecht eingegangenen Projektskizzen die Interessentinnen und
Interessenten schriftlich Gber den Ausgang ihrer Priifung informieren und ggf. zu einer formellen Antragsstellung
auffordern.

Detaillierte Informationen zu Zuwendungszweck, Fordermodalitdten und Rechtsgrundlagen finden Sie im
Bekanntmachungstext.


http://www.ble.de/landdigital
mailto:land.digital@ble.de
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