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. Sach- und Rechtslage, Begriindung

1. Forderantrag und Projektsteuerung

In der Sitzung des UVA am 1.12.2015 (vgl. BU 2015/57) wurde die Verwaltung
beauftragt, sich am Landeswettbewerb ,Innovativer OPNV im Landlichen Raum*® zu
bewerben. Minister Hermann hat das Engagement des Landkreises in dieser
Zielstellung anerkannt und mit Schreiben vom 4.3.2016 die Aufnahme in die
Projektférderung zugesagt.

Der Kick-off-Termin zur Durchfihrung des Modellprojekts Geislingen fand am
21.7.2016 in der Hochschule Geislingen statt. Zwischenzeitlich fanden mehrere
Abstimmungsgesprache und Workshops statt. Erste MalRnahmen wurden zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2016 umgesetzt (vgl. hierzu 11.2). Das Modellprojekt
wird durch die Nahverkehrsberatung Stdwest extern begleitet. Mit der Hochschule
Geislingen erfolgt eine wissenschaftliche Begleitung. Seitens der Nahverkehrs-
gesellschaft Baden-Wurttemberg (NVBW) erfolgt weitere inhaltliche Unterstitzung.

Im Rahmen der Haushaltsplanberatungen hat die Fraktion der Freien Wahler
beantragt, bis zum 30.6.2017 eine Evaluation durchzufuhren (Antrag Nr. 24).
Parallel dazu wurde das Landratsamt durch das Land aufgefordert, zum Ende des 2.
Quartals einen Zwischenbericht Gber den Verlauf des Modellprojekts abzugeben.

2. Zwischenbericht zum laufenden Modellprojekt Geislingen

Das Landratsamt hat gegeniiber dem Land (NVBW) folgenden Zwischenbericht
abgegeben:
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Modellprojekt ,Innovativer OPNV im Landlichen Raum*
Zwischenbericht Juni 2017

Linienverkehr, integraler Takt und Mobilitatszentrale
Zielstellung

Gemall des Nahverkehrsplans des Landkreises Goppingen (12/2015) sollen
wahrend des Umsetzungszeitraums alle Linien im Gebiet des Filsland
Mobilitatsverbundes fahrplantechnisch tberarbeitet und vor dem Hintergrund eines
integralen Taktes miteinander verkniupft werden. Der Linienverkehr soll einerseits
durch die konsequente Vertaktung mit gestreckten Linienfuhrungen und damit
hoheren Umlaufgeschwindigkeiten wirtschaftlicher und attraktiver werden. Zum
anderen sollen aber in Randzeiten kleinere Fahrzeuge (Linientaxen) eine effizientere
Leistungserbringung ermoglichen. Ein weiteres Element ist die Nutzung
bedarfsabhangiger Linienelemente unter der Steuerung einer neu aufzubauenden
Mobilitatszentrale in Geislingen/Steige im Rahmen des Modellprojekts.

1. Fahrplanangebot

Um dauerhaft Fahrgaste an den OPNV zu binden ist es von herausragender
Bedeutung, dass Quell- und Zielort bis zur spaten Abendstunde verlasslich mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreicht werden kénnen. Im Bereich der Angebote nach
20 Uhr hat die Landkreisverwaltung ein deutliches Angebotsdefizit abseits der
Hauptachsen festgestellt. Fahrgaste aus Teilorten und kleineren Gemeinden fanden
vor allem auf3erhalb der Hauptverkehrszeit kein ausreichendes Mobilitdtsangebot
Vor.

Umsetzung Stand Juni 2017

Um diesem Angebotsdefizit entgegenzuwirken, hat die Landkreisverwaltung in
Zusammenarbeit mit dem Filsland Mobilitatsverbund und den beteiligten
Busunternehmen ein neues Fahrplankonzept fir den Modellraum entwickelt,
welches zunachst nur die Spatverkehre berlhrt (,Spati-Takt®). Dieses sieht flr den
Mittelbereich Geislingen ab 21 Uhr einen Stundentakt vor, welcher auf die
Ankunftszeiten der ab Mitte Dezember 2016 neu vertakteten Regionalbahn (aus
Stuttgart) abgestimmt wurde. Auf den Hauptachsen (Sulken-
Bohmenkirch/Geislingen-Bad Ditzenbach) kommen aufgrund der zu erwartenden
Nachfrage weiterhin regulére Linienbusse zum Einsatz. Kleinere Gemeinden abseits
der Hauptachsen werden in der Regel durch Anrufsammeltaxen (,Rufbusse®)
bedient. Diese alternativen Bedienungsformen sind mit den Linienbussen an den
Knotenpunkten verkntpft. Zusatzlich wird ein Pendelbus zwischen Bad Ditzenbach-
Wiesensteig-Gammelshausen (sog. ,Talesbus®) eingesetzt. Dieser dient als
garantierter Ab— und Zubringer der Fahrgaste von/nach Bad Ditzenbach und
von/nach Gammelshausen (und weiter nach Goppingen). Um der zu erwartend
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geringeren Fahrgastnachfrage im Spatverkehr ab Bad Ditzenbach gerecht zu
werden und den OPNV beziiglich der eingesetzten Fahrzeugkapazitat nachhaltig
auszurichten, wird auf dieser Linie erstmals ein Kleinbus eingesetzt. Des Weiteren
sieht das Fahrplankonzept einen Linienbus im Stundentakt ab 21 Uhr von
Goppingen nach Durnau vor, der auf Kosten des Landkreises in das System
integriert wurde. Dieser dient als Bindeglied zwischen den Gemeinden im ,Tale*
(Untersuchungsraum), dem Voralbgebiet und dem Knoten Go6ppingen. Das
Spéatbuskonzept ist in der Anlage (Fahrplan/Marketing) graphisch dargestelit.

Primarer Gedanke des Nahverkehrsplans sowie des Modellprojekts Geislingen ist
ein attraktives Mobilitdtsversprechen, welches allen Burgern im Landkreis
Goppingen ein flachendeckendes und grundvertaktetes Angebot, vernetzte
Anschlisse Bus/Bus und Bus/Schiene sowie eine barrierefreie und bezahlbare
Mobilitat sicherstellen soll. Vor diesem Hintergrund ist das Spéatbuskonzept im
Modellraum des Mittelbereichs Geislingen/Steige als erster Schritt fir einen
verlasslichen und attraktiven Nahverkehr im landlichen Raum zu sehen.

In Zusammenarbeit mit den konzessionierten Busunternehmen werden derzeit
samtliche Linien im Landkreis Uberarbeitet. Eine besondere Priorisierung gilt dabei
den Linienblindeln im Projektraum. Die Erfahrungen aus dem Modellraum
Geislingen/Steige dienen als wichtige Leitlinie fir die Uberarbeitung des
Verkehrsangebots im Mittelbereich Goppingen. Am Ende des Prozesses soll ein
integraler Taktfahrplan mit einer stringenten Anbindung an den Schienenverkehr im
gesamten Landkreis umgesetzt werden. Die Arbeiten hierzu sind weitgehend
abgeschlossen.

Die Landkreisverwaltung geht von einem erheblichen Mehrbedarf an Kilometer-
Leistungen fur die Grundvertaktung und den Aufbau zusétzlicher Linienangebote
aus, die den veranderten Rahmenbedingungen Rechnung tragen, die sich
insbesondere aus der weiteren Differenzierung der Schullandschaft ergeben.
Dadurch ergibt sich die Notwendigkeit, finanziell dauerhaft in den Linienverkehr zu
investieren.

Derzeit wird gepruft, in welchem Umfang weitere Elemente der Grundvertaktung (in
HVZ und NVZ) im Untersuchungsraum zum Jahresfahrplan 2017/18, alternativ zu
einem Termin im Frihjahr 2018, umgesetzt werden kdnnen.

2. Mobilitatszentrale

Durch die landesweite Ausschreibung der SPNV-Leistungen wird es auf der
Filstalbahn ab 2019/20 mit dem britischen Anbieter GoAhead einen weiteren
Betreiber im Filstal fir die Regionalbahnen (kunftig: MetropolExpress) geben. Als
Aufgabentrager fir den OPNV ist der Landkreis gefordert, dafiir Sorge zu tragen,
dass den Fahrgasten auch kinftig ein ausreichender Service, méglichst aus einem
Guss, angeboten werden kann. Fur die an Bedeutung gewinnenden flexiblen
Angebotsformen wie Anruf-Sammel-Verkehre wird darliiber hinaus eine zeitgeméalile
Organisations- und Abrechnungsplattform benétigt, Gber welche die Attraktivitat der
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offentlichen Mobilitatsangebote weiter gesteigert werden kann.

Im Rahmen des Modellprojekts Geislingen plant der Landkreis zusammen mit dem
Filsland Mobilitatsverbund den Aufbau einer modernen Mobilitatszentrale, die
geeignet ist, alle Funktionalitaten der oOffentlichen Verkehrsanbieter (einschl. Taxi-
und Mietwagenunternehmen) zusammenzufiihren und damit ein Service-Angebot
aus einer Hand mit deutlich erweiterten Offnungszeiten und umfassenden
Informationsmaoglichkeiten zu schaffen.

Umsetzung Stand Juni 2017

Die Landkreisverwaltung hat intensive Gesprache mit Anbietern einschlagiger
Software-Lésungen gefuhrt. Um einen Eindruck beztiglich des finanziellen Aufwands
zu erlangen, wurden im Mai 2017 Unternehmen beauftragt, einen
Kostenvoranschlag auszuarbeiten. Dieser liegt bereits vor und die Kosten wurden
bei der Projektbudgetierung entsprechend bericksichtigt. Es ist davon auszugehen,
dass der Kostenrahmen gehalten werden kann.

Am 20.06.2017 fand eine Veranstaltung im Landratsamt GoOppingen statt, zu der
samtliche Anbieter von Mobilitatsleistungen im Landkreis eingeladen waren (DB
Vertrieb, DB Immobilien, Go Ahead Deutschland, Filsland Mobilitatsverbund, DING,
VVS, Vertreter der Kommunen). Bei diesem Termin wurde das weitere Vorgehen
bzw. die Frage der Immobilie und der moglichen Partner der Mobilitatszentrale
besprochen. Hierzu bedarf es weiterer Abstimmungen.

3. Angebotsmalinahmen im Bereich sozialer Mobilitat

Neben dem Landkreis Goppingen als Aufgabentrager fur den OPNV (Bus) und den
Verkehrsunternehmen als Leistungserbringer gibt es weitere Akteure, die
Mobilitatsdienstleistungen zur Verfigung stellen. Dies sind vor allem Anbieter von
Krankenfahrten im weitesten Sinne. Im Laufe der Zeit sind in der gesamten
Bundesrepublik Parallelstrukturen im Bereich der Verkehrsleistungen gewachsen,
die sich ortlich sehr differenziert zeigen. Sowohl aus Sicht der Finanzierbarkeit als
auch aus Sicht der Nachhaltigkeit gilt es, diese Parallelstrukturen aufzubrechen und
nach Mdglichkeit in ein zentralisiertes Angebot zu integrieren.

Um bisher ungenutzte Synergien zu fordern und dadurch die Wirtschaftlichkeit fir
alle Akteure der Mobilitat zu erhdhen, wird angestrebt, die Teildisziplinen des
klassischen OPNV (Bus und Bahn), von Anrufsammelverkehren (Rufbusse) und
sozial bzw. medizinisch begriindeten Mobilitatsdiensten (Krankenfahrten v.a. durch
Taxi-und Mietwagenunternehmen, Tagespflege, sonstige Hilfsdienste) kiinftig besser
zusammenzufuhren. Dabei sollen auch neue Partner gewonnen werden, die an einer
Verbesserung des OPNV-Angebots interessiert sind und dadurch selbst Synergien
erwarten.



Umsetzung Stand Juni 2017

Bisher gibt es sehr wenig Berthrungspunkte zwischen den Akteuren des
Gesundheitswesens und des OPNV. Um potenziellen Kooperationspartnern das
Modellprojekt ,Innovativer OPNV im landlichen Raum® im Allgemeinen und die Idee
der sektortbergreifenden Vernetzung im Speziellen ausfihrlich zu erlautern, hat die
Landkreisverwaltung einen Workshop in Bad Ditzenbach durchgefihrt. Zu dieser
Veranstaltung wurden samtliche Institutionen des Landkreises aus dem
sozialen/medizinischen Bereich als auch kommunale Vertreter eingeladen. Das
Hauptaugenmerk des Workshops lag darin, ein gemeinsames Problembewusstsein
zu schaffen und die potenziellen Partner fir das Thema zu sensibilisieren. Die
Veranstaltung erfolgte unter wissenschaftlicher Begleitung unter der Federflihrung
des externen Gutachters. Leider stiel3 der Termin bei den Kassen (0Ortlich/regional)
trotz wiederholter Nachfrage auf kein Interesse. Da die Krankenkassen fir den
Abbau der Parallelstrukturen von entscheidender Bedeutung sind, wurden im
Weiteren bilaterale Termine koordiniert.

Die Haltung der Akteure aus dem Gesundheitswesen zur angebotenen
Kooperationsmdoglichkeit zeigt sich zwar im Allgemeinen positiv, allerdings konnte
die Landkreisverwaltung bisher keine verbindlichen Zusagen fur die Integration der
Verkehre erhalten. Aus Sicht der Landkreisverwaltung liegen die Hirden fir eine
Zusammenlegung der Verkehre sehr hoch. Dies betrifft den organisatorischen
Bereich zum einen, der sich Uber die qualifizierte Mobilitatszentrale 16sen liel3e, zum
anderen rechtliche und qualitative Bereiche. Folgende Problemstellungen haben sich
im Laufe der Gespréche herauskristallisiert:

e Vertragsgestaltung

Die Landkreisverwaltung vertritt die Auffassung, dass die Krankenkassen einen
Rahmenvertrag mit dem Landkreis Uber die Durchfihrung von Krankenfahrten
schlieRen mussten. Um die Barrieren fur Anbieter aus dem Gesundheitswesen
zu minimieren, gilt es, ein Abrechnungssystem zu finden, dessen Risiko beim
Landkreis liegt. Da die Organisation der Abrechnung dadurch véllig neu gestaltet
werden musste, ist die Bereitschaft der Krankenkassen diesen Schritt zu gehen,
als eher gering einzustufen. Der personelle und finanzielle Aufwand fir den
Aufgabentrager als Dauerbelastung wird als sehr hoch eingeschatzt.

e Rechtliche Hurden (Datenschutz)

Der Datenschutz spielt bei der Integration von Krankenfahrten in den OPNV eine
zentrale Rolle. Bisher sind die Anbieter der Krankenfahrten sehr zuriickhaltend,
was dieses Thema anbelangt. Dies Dbetrifit zum einen die
Abrechnungsmodalitaten (bei einer zentralen Abrechnung dber die
Mobilitdtszentrale muss der Landkreis wissen, bei welcher Krankenkasse der
Patient Mitglied ist) und zum anderen die gemeinsame Fahrt eines Patienten mit
Fahrgasten, die die Fahrt zu allgemeinen OPNV-Zwecken nutzen. Die Fragen
des Datenschutzes spielen fur die Kassen eine entscheidende Rolle. Bisher
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konnte keine abschlieRende Klarung erfolgen. Nicht einbezogen werden nach
dem Rettungsdienstgesetz genehmigungspflichtige Fahrzeuge.

e Kundenzufriedenheit

Die Krankenkassen beleuchten den Aspekt der Kundenzufriedenheit sehr genau.
Sie befirchten, dass Mitglieder zu anderen Anbietern wechseln kénnten, die
nicht am Modellprojekt teilnehmen und wie gewohnt noch ,Einzelbeférderung®
ermdglichen. Eine grundsatzliche Bereitschaft, an einem Modell teilzunehmen,
wurde zumindest nicht ausgeschlossen. Die bisher verhaltene Reaktion wird
jedoch als eher geringes Interesse gewertet.

Die Landkreisverwaltung wird dennoch weitere intensive Gesprache mit
Krankenkassen und medizinischen Versorgungseinrichtungen fihren, da
grundsatzlich ein hoher Nutzen von der Integration der Verkehre zu erwarten ware.
Wie sich sehr deutlich zeigt, ist der finanzielle Druck bei den Sozialtrdgern offenbar
aber nicht so groR3, dass akuter Handlungsbedarf besteht. Vor diesem Hintergrund
muss die Einflussnahme der Landkreisverwaltung auf die Entscheidungsprozesse
unter realistischer Betrachtung als begrenzt angesehen werden. Leider lauft dieser
gesamte Komplex sehr schleppend, wodurch auch der Aufbau der Mobilitatszentrale
zeitlich in die Lange gezogen wird. Grundsatzlich ist zu prifen, ob das Modellprojekt
entsprechend in seiner Laufzeit angepasst werden kann.

4. Marketing

Der Landkreis Goppingen fordert den o6ffentlichen Personennahverkehr als
umweltfreundliche Mobilitatsform. Um nachhaltige Konzepte der Verkehrsplanung zu
entwickeln, ist der Landkreis bestrebt, auf eine Verhaltensanderung der Bevdlkerung
hinzuwirken. Ein wesentlicher Aspekt dabei ist es eine positive Sensibilisierung zum
Thema Umweltverbund zu erreichen.

Durch das Modellprojekt erhofft sich die Landkreisverwaltung, neue Zielgruppen zu
erschlieRen und die bereits vorhandenen Fahrgaste durch attraktive Angebote weiter
an den o6ffentlichen Personenverkehr zu binden.

Umsetzung Stand Juni 2017

Um die Burgerinnen und Birger auf das Projekt aufmerksam zu machen, ist eine
enge Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden, dem Verbund und dem Landkreis
notwendig. Zu diesem Zwecke haben wir zu samtlichen Veranstaltungen im Rahmen
des Modellprojekts Vertreter der Gemeinden eingeladen.

Im Zuge der Umsetzung des ,Spati-Takts” haben die Landkreisverwaltung und der
Filsland Mobilitatsverbund die Firma Kreisform GmbH aus Esslingen beauftragt,
Flyer und Plakate, auch fur die Internet-Prasenz, auszuarbeiten.



Nach Einfuhrung des Spatbuskonzeptes wurde uber die Firma Nussbaum Medien
GmbH, Weil der Stadt, als Reminder eine Anzeigenserie in den Amtsblattern des
Mittelbereichs Geislingen zum ,Spati-Takt* geschalten.

5. Wissenschaftliche Begleitung

Das Ziel, auch im Landlichen Raum attraktive OPNV-Angebote im Taktverkehr zu
verankern, wird als wesentliches Element der Daseinsvorsorge angesehen. Durch
diese zentrale Angebotsverbesserung sollen die Gebiete aulR3erhalb der Zentren und
Verdichtungsbereiche als Lebens- und Wirtschaftsraum attraktiv gehalten werden
und eine sukzessive Entvolkerung verhindert werden. Dieser Ansatz ruckt auch in
der Mobilitatsforschung der Hochschulen immer mehr in den Vordergrund, die
Mobilitdtsfragen als zentrale Aufgabe der Standortsicherung fir die Zukunft
ansehen.

Umsetzung Stand Juli 2017

Die Landkreisverwaltung konnte im Rahmen des Modellprojekts ,Innovativer OPNV
im landlichen Raum® die Hochschule fur Wirtschaft und Umwelt Nurtingen-
Geislingen als Kooperationspartner gewinnen. Speziell geht es um die
Studiengange ,Automotive Management“ und ,Sustainable Mobilities”. Studierende,
wissenschaftliche Mitarbeiter und Professoren beschaftigen sich darin mit
verschiedenen Fragestellungen rund um die Mobilitat, u.a. im Landlichen Raum.

Zum Zwecke der Analyse von Mobilitatsbedurfnissen der Bevélkerung im Landlichen
Raum, hat eine Studentin ihre Masterthesis mit dem Titel ,Innovative Mobilitat im
landlichen Raum und die Rolle der Automobilhersteller” bei der Landkreisverwaltung
erstellt. Im Zuge ihrer Abschlussarbeit fokussierte sich die Studentin im Besonderen
auf die Mobilitatsbedurfnisse der Birgerinnen und Burger im Geislinger Teilort
Waldhausen.

Handlungsalternative

Keine

. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Weitere Entscheidungen fur die Grundvertaktung des Regelangebots (tagsiber in
der Hauptverkehrszeit (HVZ) und Nebenverkehrszeit (NVZ) sind im Herbst 2017 zu
treffen. Hierfir sind erhebliche finanzielle Aufwendungen des Landkreises
erforderlich, ebenso fur die Einrichtung der Mobilitatszentrale als dauerhafte
Service-Einheit im Bahnhof Geislingen.
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FUr das Modellprojekt Geislingen sind im Haushalt 2018 666.000 € unter PSK 54 70
01 00 00 4271000 vorgesehen (Fahrplananpassung, Rufbus, Aufbau der
Mobilitatszentrale und externe Begleitung). Dem stehen Einnahmen von 500.000 €
durch die Projektférderung des Landes (PSK 54 70 01 00 00 3141003) gegenuber
(entsprechend dem Fordersatz von 75%). Entsprechende Mittel wurden fir den
Haushalt 2018 angemeldet. Hierbei geht es vor allem um den Aufbau der
Mobilitdtszentrale in Geislingen. Derzeit sind die konzeptionellen Untersuchungen
mit den Busunternehmen und den moglichen Partnern flr die Mobilitatszentrale
noch nicht in allen Bereichen abgeschlossen (vgl. Il.).

Die Landesforderung ist auf die Jahr 2016-18 befristet. Die Dauerbelastung fur den
Landkreis Goppingen ist abhéngig von der Umsetzung des Gesamtkonzepts flr den
Landkreis Goppingen im Rahmen des Nahverkehrsplans. Es ist davon auszugehen,
dass die Dauerbelastungen fur die Umsetzung des Nahverkehrsplans bezogen auf
den gesamten Landkreis nicht Uber die im Finanzkonzept 2020+ vorgesehenen
Kostenrahmen (2,0 Mio. € jahrlich + 3%) abgedeckt werden kénnen.

Mit héheren Einnahmen durch wachsendes Fahrgastaufkommen ist tendenziell zu
rechnen. Diese werden jedoch nur Uber die Jahre eintreten und Kkeinen
entscheidenden Beitrag zur Finanzierung der flr das verbesserte Mobilitatsangebot
notwendigen Mehrung des Angebots leisten.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind berihrt:

Zukunfts- und Verwaltungsleitbild

Ubereinstimmung/Konflikt

1 = Ubereinstimmung, 5 = keine
Ubereinstimmung

Zukunft der Mobilitat

Zukunft der Wirtschaft

Zukunft der Menschen mit Behinderung

Zukunft der Gesundheitsvorsorge und -férderung
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gez.
Edgar Wolff
Landrat




Erganzend zum Spati-Takt Isch doch klar, warum i mit Filsland fahr.

Auch spat zuverlassig
nach Hause kommen

Taglich ab 21 Uhr

A y : Bus-Abfahrten im Takt
N3 Goppingen — Sufien — Lauterstein spA d:rsoeutzc:]:: IBr:;hna
N5 - o o I

Goppingen — Heiningen — Gruibingen

Mit dem Spati-Takt mehr Mobiliat
im landlichen Raum

Der Nachtschwarmer
am Wochenende

11/2016 Gestaltung: kreisform.de

Der Spati-Takt bietet in den spaten Abendstunden
zuverlassige Bus-Verbindungen von Goppingen, Stilien
und Geislingen in den landlichen Raum. Die Abfahrten
sind auf den Takt der Deutschen Bahn abgestimmt und
ermdglichen dadurch ein Mehr an Mobilitat — auch tber
die Landkreisgrenzen hinweg.

Der Filsland-Nachtschwarmer erganzt den Spati-Takt
am Wochenende um eine zusatzliche Verbindung nach
Mitternacht: Die jeweiligen Abfahrtzeiten in den Nachten
von Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag um 0:25
Uhr ab ZOB Goppingen bzw. 0:45 Uhr ab ZOB Geislingen
sind ebenfalls auf die Ankunftzeiten der letzten Regio-
nalBahn aus Stuttgart abgestimmt.

Der Spati-Takt bietet:

Nachschwarmer-Verbindungen

TA KT Anschliisse von Teilorten und

N 10 Geislingen — Bohmenkirch — Stotten kleinen Gemeinden durch Rufbusse

N 11 Geislingen — Wiesensteig Linieniib ifend U . h
Modellprojekt , Innovativer OPNV im landlichen Raum*, Inienubergreiren msteigen ohne

gefordert durch das Land Baden-Wirttemberg oppi Wartezeiten an Rendezvous-Punkten

Detaillierte Infos unter www filsland.de e T
2 LANDKREIS Heiningen .

BadenWiirttemberg GOPPINGEN Was sind Rendevous-Punkte?

MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR Eschenbach

Diirnau Gammelshausen

Gruibingen

Gosbach

Wiesensteig Bad Ditzenbach

Miihlhausen im Tale

FILSLAND

Filsland Mobilitatsverbund GmbH

Bahnhofsiraie 24, 73033 Goppingen An diesen Punkten treffen Busse verschiedener Linien

direkt aufeinander. Die Verbindungen sind so aufeinan-
Telefon (0 71 61) 290 90-0 der abgestimmt, dass ein garantierter Anschluss ge-
Telefax (0 71 61) 2 90 90-200 wabhrleistet ist — notfalls warten die Busse aufeinander.
E-Mail  info@filsland.de So konnen die Fahrgaste bequem und ohne Wartezeit

Internet  www.filsland.de www.filsland.de/spaetbus FILSLAND umsteigen.

Nachschwarmer-Verbindungen an Silvester

In der Silvesternacht vom 31.12. bis 01.01. fahrt
der Nachtschwarmer ab ZOB G&ppingen um 1:30 Uhr
und ab ZOB Geislingen um 1:50 Uhr.
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Anschluss Richtung Geislingen Unterbdhringen
1

siehe gegeniiberliegender Plan
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Linienbus e Rufbus (®)Rendezvous-Punkt
4 ~
Auendorf y N
(T % \ .M " Die Busse fahren taglich, auler am 24.12. und am 31.12

§~~ - -
~

— Rufbus: Telefonnummern
Gruibingen
Bad Ditzenbach Abzw. Auendorf ~ 22: 3:10 00:10 Auendorf Die Filsland-Rufbusse e en Spéti-Takt fir Teilorte und kleine Gemeinden
Gosbach B 466 12 12 00:12 Ditzenbacher Str. Miihlhausen - im landlichen Raum. Bitte beachter Rufbusse verkehren nur auf vorherige
Miihlhausen Kirche : 23: 00114 telefonische Anforderung. Detailierte Informationen erhalten Sie im Kreisfahrplan

5 A oder unter www.filsland.de
Wiesensteig Rathaus : 20 00:20 . . oce viisia
Wiesensteig

Gruibingen Rathaus 22: & 00:28 - - Rutbue Rufmammer
Gammelshausen Schmiede ; 36 ~a

’
N , Auendorf (073 35) 96 27-0
Gasthaus Lamm - Hildenbrand GmbH Omnibusverkehr, Gruibingen

halle
Ji Unterbchringen (07331) 64 444
Sihler GmbH Omnibusverkehr, Geislingen

e 00:01
JahnstraRe Ei 3 00:02
Z0B

ee Linienbus e Rufb nki TA KT

Es gelten die Tarife und Tarfibestimmungen des Filsland Mobilitdtsverbundes.
Die Busse fahren taglich, auer am 24.12. und am 31.12. Weitere Informationen unter www.filsland.de
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