Radverkehrskonzeption des
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Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

MalRnahmen
Adelberg
ID Achse | Abschnitt MafRRnahmen
1 50 Adelberg — Oberberken | Unterfiihrung der L 1147 als Gehweg gekennzeichnet (Verbindung zur
Schorndorfer Strafie).
MaRnahme: Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr
Foto 1: Unterfiihrung der L 1147, Verbindung zur Schorndorfer StraRe
2 71 Bortlingen — Wirtschaftsweg mit wassergebundener Fahrbahndecke weist leichte bis
Oberberken mittlere Schaden auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundener Fahrbahn-
decke (Lange ca. 600 m).

Foto 2: Verbindungsweg zur L 1147
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71 Bortlingen — Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg
Oberberken (2,50 m) an der L 1147 zwischen Oberberken und Adelberg (Gesamt-
lange ca. 100 m).
Foto 3: L 1147 zwischen Oberberken und Adelberg
71 Bortlingen — Auf einem Abschnitt der L 1147 zwischen Oberberken und Adelberg
Oberberken befinden sich keine Radverkehrsanlagen. Hier wird die Achse 71 entlang

gefuhrt, die deckungsgleich mit der Radroute ,Kaiserstraf3e" ist.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der
L 1147 auf einer Lange von ca. 400 m.

Foto 4: L 1147 zwischen Oberberken und Adelberg
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71

Oberwélden —
Bortlingen

Der Radverkehr zwischen Oberwélden und Bértlingen wird ab der L 1147
Uber die Stral3e ,Zachersmihle* gefiihrt. Der Querschnitt der Fahrbahn
lasst eine Markierung von Schutzstreifen nicht zu (4,50 bis 5 m).

MaRnahme: Aufgrund der geringen Bedeutung fir den allgemeinen Ver-
kehr und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird fur die Strae
+Zachersmihle" eine Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit sollte daher mit 50 km/h angeordnet
werden.

Foto 5: Stral3e ,Zachersmiihle* zwischen L 1147 und Bértlingen
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Aichelberg
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
6 82 Gruibingen — VorderbergstraRe zwischen Aichelberg und der Griinbriicke weist ab-
Aichelberg schnittsweise leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke auf
(gesamte Lange des Abschnitts ca. 750 m).
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.
Foto 1: Vorderbergstrale
7 82 Gruibingen — Die SteigstraRe hat einen Fahrbahnquerschnitt von 6,50 bis 7 m. Daher
Aichelberg kann auf der SteigstraRe zwischen Zeller StraRe und Schillerstral3e nur

auf einer Seite ein Schutzstreifen (1,50 m) bergauf (Sudseite in Rich-
tung Aichelberg-Ortsmitte) durchgehend markiert werden. Der Schutz-
streifen ist auch auf der SteigstraRe in Hohe Brunnenweg (hier Tempo
30) erforderlich.

Foto 2: SteigstraRe
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Eckwalder StraRe zwischen Aichelberg und Eckwalden weist ab-

82 Aichelberg — Eckwaélden
schnittsweise leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke auf
(gesamte Lange des Abschnitts ca. 700 m).
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.
99 Aichelberg — Holzma- Der Radverkehr auf der Verbindung zwischen Aichelberg und Holzma-

den

den wird auf Landwirtschaftlichen Wegen gefiihrt, die parallel zur K 1427
verlaufen. Stidwestlich des Campingplatzes Aichelberg missen die Rad-
fahrer die K 1427 queren. Die Sichtverhéltnisse sind gut, aber aufgrund
der hohen Geschwindigkeiten ist die Querung durch eine Querungshilfe
zu sichern.

Foto 3: Holzmader Stralle (K 1427)
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Albershausen

ID Achse Abschnitt MaRnahmen

10 5 Uhingen — Zwischen Uhingen und Albershausen wird der Radverkehr zur Zeit in
Albershausen beide Richtungen Qber einen geme.insamen Geh- / und Radweg an der

11 B 297 gefiihrt (Breite 2,40 m). Suidlich der WaldeckstraRe hat er nur

noch eine Breite von 1,90 bis 2,30 m. Diese Breite ist flr eine Fihrung
des Radverkehrs in beide Richtungen innerorts nicht ausreichend. Au-
Rerdem sind auf dem Abschnitt bis zur Schulstrafl3e zahlreiche Einfahr-
ten, die ein erhebliches Gefahrdungspotential insbesondere fir den
Radverkehr, der auf der linken Seite fahrt, bedeuten.
MalRnahmen:
e Fihrung des Radverkehrs in Richtung Schlierbach in Hohe std-
lich der Waldecker Straf3e bis zur Schlierbacher StraRe auf ei-
nem Schutzstreifen (1,50 m). Die Fahrbahnbreite von 7,20 m
ist hierflir ausreichend.
e  Querung durch eine geteilte Querungshilfe sichern.
e Der Radverkehr in Richtung Uhingen kann zwischen Schulstra-
e und Querungshilfe auf dem gemeinsamen Geh- / und Rad-
weg gefuhrt werden.

Foto 1: Uhinger Stral3e (B 297), Blick in Richtung Ortsmitte
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12

Uhingen —
Albershausen

An der Uhinger Stral3e (B 297) zwischen Schulstra3e und Sparwieser Stral3e
bzw. Kirchstrale ist ein Geh-/Radweg in beide Richtungen vorhanden. Dieser
sollte aber nur in Richtung Uhingen als gemeinsamer Geh-/Radweg beschil-
dert werden (vgl. vorangehende Mafl3nahme).

Die Fuhrung des Radverkehrs auf diesem Geh-/Radweg ist an zwei Stellen
nicht eindeutig, teilweise wird hier geparkt (vgl. Fotos 2 und 3).

Daher sollte der Geh-/Radweg in Richtung Uhingen zwischen Schulstra-
e und Sparwieser StraRe mit eindeutiger und geradliniger Fiithrung und
Markierung neu angel%werden. Das Parken ist zu unterbinden.

Foto 2: Uhinger Stral3e (B 297) / Schulstrale

Foto 3: Uhinger Stral3e (B 297) / Sparwieser StraRe
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13 |5 Uhingen — Zwischen Schlierbacher Strae und Sparwieser Stral3e bzw. Kirchstral3e ist auf
Albershausen beiden Seiten der Lindenstra3e (B 297) ein Schutzstreifen (1,25 m) zu markie-
ren.
Foto 4: Uhinger Stral3e (B 297) / Sparwieser Stral3e
14 |23 Albershausen — Spar- | Der Radverkehr zwischen Albershausen und Sparwiesen wird tber die K 1414
16 wiesen gefuhrt. Die Lange aulRerorts betragt ca. 600. Auf diesem Abschnitt gibt es keine

Tempobeschrankung.

Maflnahmen:
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduzieren.
e Entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie fir die Anlage von
Landstra3en sollte die Fahrbahn mit Seitenstreifen markiert werden
(Abstand zum Rand 0,75 cm), Kfz fahrt in der Mitte.

Innerorts sollte auf der Sparwieser Straf3e zwischen B 297 und BolR3lerstraf3e wie
auf dem Abschnitt zwischen Kirche und BolRlerstral3e die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden.

10
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Bad Boll

ID

Achse

Abschnitt

MafRnahmen

17

6

Bad Boll — Bezgenriet

Beidseitigen Schutzstreifen (Breite 1,25 m) an der L 1214 (Goppinger
Stral3e und StralRe ,Sehningen” zwischen Heimbachstrafl3e und
Reuteweg markieren. Dieser Schutzstreifen schafft dann die Verknup-
fung zwischen den neu zu bauenden Radweg an der L 1214 zwischen
Bad Boll und Bezgenriet und dem auszubauenden Radweg zwischen
der Heimbachstraf3e und der Straf3e Erlengarten. Die Mittelmarkierung
ist zu entfernen.

£

Foto 1: Goppinger Strale L 1214 / Ortsaufahrt Bad Boll in Richtung Bezgenriet

18

Bad Boll — Bezgenriet

Geteilte Querungshilfe an der Goppinger Stral3e (L 1214) in Hohe
Reuteweg, um einen Ubergang vom neu zu bauenden Radweg zwi-
schen Bad Boll und Bezgenriet (vgl. nachfolgende MaRnahme) und den
neuen Schutzstreifen auf der Géppinger Straf3e in Bad Boll (vgl. voran-
gehende Mal3nahme) zu schaffen.

19

Bad Boll — Bezgenriet

An der Goéppinger StraBe (L 1214) zwischen Bad Boll und Bezgenriet
befinden sich keine Radverkehrsanlagen. Da es sich hier um eine wich-
tige Nebenachse fir den Alltag handelt und die Alternative tber die
westlich der L 1214 verlaufenden Wirtschaftswege umwegig ist, und
daher eher fiir den Freizeitradverkehr geeignet ist, sollte an der L 1214
ein gemeinsamer Rad- / Gehweg gebaut werden (Gesamtlange ca.
1.600 m).

11
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ID Achse | Abschnitt Malinahmen

20 6 Bad Boll — Bezgenriet | An der StralRe ,Sehningen® (L 1214) befindet sich zwischen der Straf3e
Erlengarten und der Heimbachstraf3e ein Gehweg. Dieser sollte zu
einem gemeinsamen Rad- / Gehweg ausgebaut und auf 2,50 m ver-
breitert werden (Lange ca. 220 m).
Foto 2: Sehningen L 1214 / Erlengarten

21 6 Bad Boll — Bezgenriet | An der Stral3e ,Sehningen® (L 1214) soll der Gehweg zwischen der Stra-

Be Erlengarten und der HeimbachstralRe zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg ausgebaut und auf 2,50 m verbreitert werden. Am Knoten
“Sehningen” (L 1214) / Heimbachstral3e muss fuir den Radverkehr aus
Richtung Norden (Bezgenriet) eine sichere Querung geschaffen werden.
Daher wird fir diesen Knoten der Bau einer geteilten Querungshilfe
vorgeschlagen. Die Linksabbiegerspur miisste dann etwas verkirzt
werden.

Foto 3: Sehningen L 1214 / Heimbachstraf3e

12
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ID Achse | Abschnitt MalRnahmen
22 8 Diirnau — Bad Boll Geteilte Querungshilfe an der K 1446 (Radwegende) an der Ortsein-
fahrt Bad Boll. Der Radweg endet auf der Nordseite der K 1446.
\ .‘?:'ﬁ f
Foto 4: Durnauer StraBe (K 1446) / Ortseinfahrt Bad Boll aus Richtung Dirnau
23 8 Diirnau — Bad Boll In der Ortsdurchfahrt Bad Boll befinden sich an der K 1446 keine Rad-

verkehrsanlagen. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts von 7 m sind, an
Abschnitten an denen nicht geparkt wird, Schutzstreifen mit einem Min-
destmalf? von 1,25 m auf beiden Seiten moglich. Daher sollten zwischen
der Querungshilfe an der Ortseinfahrt Bad Boll aus Richtung Durnau
(vgl. vorangehende MaRnahme) und dem Heidweg Schutzstreifen
markiert werden. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 5: Durnauer StraBe (K 1446) / Ortseinfahrt Bad Boll aus Richtung Dirnau
(Aufnahme Foto in Richtung Ortsmitte Bad Boll)

13
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

24

Diirnau — Bad Boll

In der Ortsmitte von Bad Boll sind aufgrund geringer Fahrbahnbreite
(zwischen 6,35 und 7 m) und Parken keine Schutzstreifen mdglich.

Dabher sollte auf der Diirnauer Straf3e (K 1446) zwischen Heidweg und
Blumhardtweg die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert werden. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen. Mit einer
Geschwindigkeitsdampfung kénnen Unfallfolgen deutlich verringert wer-
den.

VLLERLM

¢ [ JLi'U::

Foto 6: Durnauer StralBe (Aufnahme Foto in Richtung Ortsmitte Bad Boll)

25

Diirnau — Bad Boll

Zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Westen in Richtung der
StralRe ,An der Wette" (Linksabbieger) wird am Knoten Diirnauer Stra3e
(K 1446) / An der Wette eine Giberfahrbare Abbiegehilfe (Breite ca.
1,50 m) auf der Fahrbahn vorgeschlagen.

Foto 7: Durnauer StralRe (K 1446) / An der Wette

14
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ID Achse | Abschnitt MalRnahmen
26 8 Bad Boll — Aichelberg | In der Stral3e “Blumhardtweg” hat die Fahrbahndecke auf einer Lange
von ca. 50 m leichte bis mittlere Schaden. Diese sollte mittelfristig
ausgebessert werden.
I
Foto 8: Blumhardtweg
27 8 Bad Boll — Aichelberg In der Ortsdurchfahrt Bad Boll befinden sich an der BadstraRe (K 1446)

zwischen Blumhardtweg und der Stral3e Immenau keine Radverkehrsan-
lagen. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts von 7 m sind nur Schutz-
streifen mit jeweils einer Breite von 1,25 m auf beiden Seiten moglich.
Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 9: Badstral3e (K 1446)

15
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

27

Bad Boll — Aichelberg

Auf der Nordseite der BadstralRe (K 1446) kann der Radfahrer aus Rich-
tung Dirnau an dieser Stelle (H6he StraRe Immenau) vom Schutzstrei-
fen (vgl. vorangehende MalRnahme) auf einen gemeinsamen Rad- /
Gehweg (zur Zeit in Richtung Aichelberg / Kurpark nicht gewidmet)
gefiihrt werden .

Foto 10: Badstral3e (K 1446) / Immenau

27

Bad Boll — Aichelberg

Zwischen Pappelweg und Immenau endet auf der Siidseite der Bad-
straf3e ein nicht beschilderter gemeinsamer Rad- und Gehweg. An die-
ser Stelle sollte der Radverkehr in Richtung Diirnau auf den neu zu
markierenden Schutzstreifen (vgl. vorangehende MaRnahme) gefuhrt
werden.

Foto 11: Badstral3e (K 1446)

16
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

28

Bad Boll — Aichelberg

Der Radverkehr zwischen Bad Boll und Aichelberg wird tber die Stralle
~Am Kurpark* gefiihrt. Fir einen kurzen Abschnitt von 120 Metern wird
der Radfahrer aufgefordert, vom Fahrrad abzusteigen. Da es sich hier
um wichtige Verbindung fur den Alltag- sowie Freizeitradverkehr handelt,
wird hier eine Freigabe fur den Radverkehr empfohlen. Diese sollte als
Gehweg ,Radfahrer frei“ erfolgen. Entsprechend der neuen StVO impli-
ziert dies die Rucksichtsnahme der Radfahrer gegeniiber den Fu3gén-
gern. Radfahrer miissen sich bei der Geschwindigkeit an den Fufl3géan-
gerverkehr anpassen. Das Hinweisschild sollte entsprechend angepasst
werden.

Foto 12: Am Kurpark

Foto 13: Am Kurpark

17
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

29

24

Hattenhofen — Bad Boll

Bei einem Abschnitt des Wirtschaftswegs zwischen Pliensbach und
Bezgenriet hat die aspahltierte Fahrbahndecke auf einer L&nge von ca.
700 m leichte bis mittlere Schaden. Diese sollte ausgebessert werden.

Foto 14: Abschnitt eines Wirtschaftswegs zwischen Pliensbach und Bezgenriet

18
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Bad Ditzenbach

ID

Achse

Abschnitt

MafRnahmen

30

2

Deggingen — Bad
Ditzenbach

Der Radverkehr auf der Filstalradroute Nord wird auf der Nordseite der
B 466 auf einem gemeinsamen Rad-/Gehweg gefiihrt.

Der Radverkehr in Richtung Ortsmitte Bad Ditzenbach, muss am Knoten
B 466 / Helfensteinstral3e die B 466 queren. Um eine radfahrergerechte,
sichere Querung in Richtung Helfesteinstrale zu ermoéglichen, muss
eine Aufstellflache markiert werden.

Foto 1: B 466 / HelfensteinstraRe

Der Radfahrer kann sich bei der Querung an der Ful3ganger LSA orien-
tieren. Daher muss diese in Richtung Helfenstein Stral3e mit einer neuen
Streuscheibe fur FuRganger und Radfahrer ausgestattet werden.

Foto 2: FuBgéanger-LSA am Knoten B 466 / Helfensteinstral3e

Der Radverkehr aus Richtung Helfensteinstra3e fahrt auf der Fahrbahn
und quert im Zuge der vorhandenen allgemeinen Signalisierung die B
466.

19
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ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
31 2 Deggingen — Bad Zur Sicherung des Linksabbiegers am Knoten Hauptstraf3e (K 1436) /
Ditzenbach HelfensteinstralRe ist der Kreuzungsbereich mit einer schmalen
(1,50 m) tiberfahrbaren Abbiegehilfe auszustatten.
' . .
Foto 3: Hauptstral3e (K 1436) / Helfensteinstral3e
32 2 Bad Ditzenbach — Der Radverkehr in Richtung Ortsmitte Gosbach, muss am Knoten B 466

Miihlhausen

/ UnterdorfstralRe die B 466 queren. Um eine radfahrergerechte, sichere
Querung in Richtung UnterdorfstraBe zu ermdéglichen, muss an der
Westseite des Knotens eine Signalisierung fiir den Radverkehr einge-
richtet werden. So kann eine gradlinige sichere Querung erreicht wer-
den.

Foto 4: B 466 / Unterdorfstrale

Der Radverkehr aus Richtung Ortsmitte Gosbach kann die B 466 an der
vorhandenen FuRganger LSA queren. Diese muss mit einer neuen
Streuscheibe fur FuBgénger und Radfahrer ausgestattet werden.
AuRRerdem sollte auf der Unterdorfstrafe an der Haltelinie ein Aufstellbe-
reich fur querende Radfahrer markiert werden.

20
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

33

31

Bad Ditzenbach —
Auendorf

Aus Richtung Gammelshausen wird der Radverkehr an diesem Knoten
in Auendorf von der K 1448 auf die Kriigerstrale gefiihrt. Der Radfahrer
wird dann tber Wirtschaftswege sicher nach Bad Ditzenbach gefiihrt.

% )i q
0y i -

i L o e

Foto 5: Auendorf, Goppinger StralRe K 1448 / Kriigerstral3e

Zur Verdeutlichung der Fuhrung und zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit (schlechte Sichtverhéltnisse in Richtung Westen, Ditzenbacher
Stral3e) sollten an diesem Knoten ein Fahrradpiktogramm sowie zwei
Richtungspfeile markiert werden. Bauliche MalZnahmen sind hier nicht
erforderlich.

34

77

Aufhausen —
Drackenstein

Wirtschaftsweg zwischen Drackenstein und Nellingen ist mit einer was-
sergebunden Decke ausgestattet

Der Wirtschaftsweg weist leichte bis mittlere Schaden auf und sollte
saniert werden (ca. 200 m).

iy

Foto 6: Wirtschaftsweg zwischen Drackenstein und Nellingen

21
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

35

78

Gosbach —
Drackenstein

Aus Richtung Drackenstein wird der Radverkehr ins obere Filstal in
steiler Abfahrt Uber die ,Neue Steige" gefiihrt. Zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit sollte in dieser Kurve eine Auffangeinrichtung installiert

werden.

Foto 7: Neue Steige (steile Abfahrt nach Gosbach)

22
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ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

36 80 Auendorf — Zur Zeit wird der Rad- wie der Kfz-Verkehr ab Auendorf zunéchst tber
Gammelshausen die K 1448 und ab dem Knoten K 1448 / L 1217 {iber die L 1.217 gefuhrt.

37 Aufgrund der auf der K 1448 vorhandenen Kfz-Belastung mit 1.900

Fahrzeugen am Tag ist eine Mitfiihrung des Radverkehrs mdéglich. Prob-
lematisch auf der K 1448 sind die teilweise hohen Geschwindigkeiten,
die hier gefahren werden. Daher sollte die vorgeschriebene Hochst-
geschwindigkeit auf 70 km/h reduziert werden. Als weitere geschwin-
digkeits-dampfende MaRnahme wird der Wegfall der Mittelmarkierung
gemaf der kunftigen Entwurfsklasse 4 der RAL (Richtlinie zur Anlage
von LandstraRen) vorgeschlagen.

Foto 8: K 1448 zwischen Auendorf und Knoten K 1448 / L 1217

Eine Mitfiihrung des Radverkehrs auf der L 1217 kann aufgrund der Kfz-
Belastung mit 5.300 Fahrzeugen am Tag (3.400 auf der L 1217 furr den
Abschnitt Gruibingen — L 1217 / K 1448 + der 1.900 auf der K 1448)
sowie des sehr kurvigen Verlaufs nicht empfohlen werden. Alternativ
bietet sich eine Fihrung tiber Wirtschaftswege an, die aber abschnitts-
weise saniert werden miissen (Wege in der Gemarkung
Gammelshausen).

Ab der Gemeindegrenze kann der Radverkehr auch Giber Waldwege
(Achse 93) in Richtung Eschenbach — Schlat gefiihrt werden.

23
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Bad Uberkingen

ID

Achse

Abschnitt

MaRnahmen

38

2

Geislingen — Bad
Uberkingen

Der Radverkehr zwischen Bad Uberkingen und Geislingen wird zur
Zeit auf einem Radweg entlang der B 466 gefiihrt. Fir den Freizeitrad-
verkehr gibt es zwei alternative Flihrungen. Eine Verbindung liegt siid-
Ostlich der B 466 und schafft einen guten Anschluss fur den Radverkehr
aus Richtung Altstadt und Bahnhof. Die andere Verbindung verlauft
nordwestlich der B 466 und ermdglicht eine gute Anbindung des Frei-
zeitradverkehrs aus Richtung Altenstadt. Bei beiden Verbindungen be-
steht Handlungsbedarf.

Verbindung 1 (sidéstlich der B 466)

Hier wird der Radverkehr zunéchst tiber den Eschenweg gefuhrt. In
Verlangerung des Eschenwegs gibt es einen Pfad auf der Gemarkung
Bad Uberkingen, der zur Zeit fiir den Radverkehr ungeeignet ist.

MaRnahme: Ausbau mit wassergebundener Fahrbahndecke (L&dnge
ca. 700 m).

Foto 1: Alternative Verbindung zwischen Geislingen und Bad Uberkingen

24
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Geislingen — Bad
Uberkingen

Verbindung 2 (nordwestlich der B 466)

Hier wird der Radverkehr ab der Liebknechtstral3e (Geislingen) zunéchst
Uber einen landwirtschaftlichen Weg gefiihrt, der ausreichend breit und
von guter Wegequalitét ist. Auf der Gemarkung Bad Uberkingen gibt es
einen Abschnitt, der zur Zeit fur die Filhrung des Radverkehrs ungeeig-
net ist. In Geislingen musste ein Abschnitt mit wassergebundener Decke
neu gebaut werden.

MaRnahmen: Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahr-
bahndecke (Lange ca. 900 m), Abschnitte mit Steigung mit asphaltierter
Fahrbahndecke sanieren. Hinzu kommt ein Neubau auf Geislinger Ge-
markung (L&nge ca. 450 m).

Foto 2: Alternative Verbindung zwischen Geislingen und Bad Uberkingen

25
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Geislingen — Bad
Uberkingen

Verbindung 2 (nordwestlich der B 466)

Aus Richtung Bad Uberkingen wird der Radverkehr zunachst tiber die
Nuberstral3e gefuhrt. In Verlangerung der Nuberstral3e muss der Radver-
kehr die B 466 auf freier Strecke queren. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der B 466 betragt 80 km/h. Aus Richtung Siidwesten weist ein
VZ 136-10 auf querende FuRganger hin.

Mafinahme: Bau einer Querungshilfe

Foto 3: Querung der B 466 (in Verlangerung der NuberstraRe)

Planungsempfehlung: Der Aufwand fur die Herstellung einer alternati-
ven Fihrung zur B 466 fir den Freizeitradverkehr ist auf der siidostlich
der B 466 liegenden Verbindung geringer. Bei Verbindung 2 ist nicht nur
der Aufwand beim Neu- und Ausbau der Wege héher, hinzu kommt auch
eine MaRRnahme zur Querung der B 466. Daher wird empfohlen, die Ver-
bindung 1 als Alternative zur B 466 fiir den Freizeitradverkehr auszu-
bauen..
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Bad Uberkingen — Hau-
sen

Zwischen Hausen an der Fils und Reichenbach gibt es zwei Verbindun-
gen fuir den Radverkehr, die nérdlich und sidlich der B 466 verlaufen.
Um in Hausen an der Fils zwischen den beiden Verbindungen zu wech-
seln, muss der Radverkehr die B 466 queren bzw. ein kurzes Stiick an
der B 466 entlang fahren. Auf diesem kurzen Abschnitt gibt es keine
Radverkehrsanlage.

MaRnahme: Da der Querschnitt im Bereich der Briicke nicht ausreichend
ist, um einen gemeinsamen Rad- / Gehweg anzulegen, ist auf der Std-
seite eine neue Holzbriicke fur eine sichere Fuhrung von FuRgangern
und Radfahrern zu bauen.

Foto 4: B 466
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41

32

Hausen —
Unterbohringen

Zwischen Hausen und Unterbdhringen gibt es an der
Weigoldsbergstral3e (K1438) auf der Ostseite einen Gemeinsamen Rad-
| Gehweg. In Héhe der BergstralRe kann der Radfahrer in Richtung Hau-
sen an einer Querungshilfe den Rad- / Gehweg erreichen.

MaRnahmen:

e Radfahrer in Richtung Hausen auf der Westseite auf Nebenan-
lagen fihren und Aufstellflache markieren.

e Fir Radfahrer aus Richtung Hausen am Radwegende eine Fiih-
rung auf die Stral3e markieren.

Foto 5: Unterbohringen: Weigoldsbergstral3e (K 1438) / BergstralRe

Mafinahme im Knoten K 1438 / Im Bihl:

e Furt markieren und Radweg bis Bergstral3e verlangern.

Foto 6: Unterbhringen: Weigoldsbergstraf3e (K 1438) / Im Buhl
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43

32

Hausen —
Unterbohringen

Der gemeinsame Rad- / Gehweg auf der Ostseite der K 1438 zwischen
Hausen und Unterb&hringen hat nur eine Breite von 1,75 m und aul3er-
dem keinen Seitentrennstreifen.

MaRnahme: Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf die erfor-

derliche Breite von 2,50 m (plus Seitentrennstreifen von mindestens 1 m,
Standard ist 1,75 m) zwischen Hausen und Unterbdhringen (Gesamtlan-

ge ca. 1.600 m). AuRerdem ist die Querung in Hausen durch eine geteilte
Querungshilfe zu sichern.

Foto 7: Hausen: Unterbdhringer StralBe (K 1438)
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Birenbach

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

44 12 Rechberghausen — In Richtung Rechberghausen wird der Radverkehr an der Lorcher Stral3e
Birenbach (B 297) zwischen Blumenstrafle, Hauptstral3e tUber einen ,Gehweg, Rad-

fahrer frei* gefuhrt. Dieser hat eine Breite von 2,30 m. Der Radverkehr in
Richtung Wéaschenbeuren soll den Radweg auf der ehemaligen Bahn-
trasse nutzen. Dieser ist aufgrund seiner umwegigen Fihrung nicht fur
den Alltagsradverkehr geeignet.

MaRnahmen:

e Ausbau des Gehwegs zu einem gemeinsamen Rad- / Geh-
wegs der fir den Radverkehr in beide Richtungen freigege-
ben wird. Die zu querenden Seitenstral3en sind durch
Furtmarkierungen zu sichern.

Erlauterung: Der Radverkehr aus Richtung Rechberghausen wird auf der
Nordseite der B 297 auf einem vorhandenen Rad- / Gehweg nach
Birenbach gefihrt. In Richtung Wéaschenbeuren wird der Ausbau des
Gehwegs vorgeschlagen (vgl. nachfolgende MaRhahme). Dieser Geh-
weg liegt ebenfalls auf der Nordseite. Daher sollte in der Ortsdurchfahrt
Birenbach ebenfalls der auf der Nordseite liegende Gehweg zu einem
gemeinsamen Rad- / Gehweg ausgebaut werden, um einen Wechsel der
Fahrbahnseite bei der Fuhrung entlang der B 297 zu vermeiden.

Foto 1: Lorcher Stral3e (B 297) zwischen Blumenstrale und HauptstraRe
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44

12

Birenbach —
Waschenbeuren

Auf dem Abschnitt der B 297 zwischen Hauptstral3e und dem Turnhal-
lenweg hat der Gehweg auf der Nordseite nicht die fur einen ,Gehweg,
Radfahrer frei“ erforderliche Breite.

Maflnahme: Ausbau des Gehwegs zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehwegs der fir den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben
wird.

Foto 2: Lorcher Stral3e (B 297) zwischen Hauptstrale und Turnhallenweg (Per-
spektive in Richtung Waschenbeuren)

Am Knoten Lorcher StraBe (B 297) / HauptstraRe fehlen
Furtmarkierungen und Bordsteinabsenkungen.

MaRnahmen: Furtmarkierung und Bordsteinabsenkung.

e v

Foto 3: Lorcher StraBe (B 297) / HauptstralRe (Perspektive in Ri. Rechberghausen)
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12

Birenbach —
Waschenbeuren

Ab der nordlichen Ortsausfahrt Birenbach verlauft entlang der B 297 in
Richtung Wéaschenbeuren ein Gehweg (Lange 1.700 m). Dieser Gehweg
ist 1,40 m breit.

MaRnahme: Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg (2,50 m)

Foto 4: Lorcher StralBe (B 297) (Perspektive in Richtung Waschenbeuren)
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35

Birenbach — Bértlingen

Am Knoten Lorcher Stral3e (B 297) / HauptstraRe erfolgt der Abzweig in
die Ortsmitte nach Birenbach. 50 m nach diesem Knoten betragt die
zuléassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

MaRnahme: Bis zum Beginn der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h sind fur den Radverkehr auf beiden Seiten der Hauptstraf3e
Schutzstreifen zu markieren.

Foto 5: Lorcher StraRe (B 297) / Hauptstral3e
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Bohmenkirch

ID

Achse

Abschnitt

Maf3nahmen

47

3

Boéhmenkirch —
Sohnstetten
Ortslage Béhmenkirch

Uberfahrbare
Abbiegehilfe

MaRnahme 1

Am Knoten KirchstraBe (L 1221) / Klosterstra3e werden die Achsen
3 (Geislingen — Béhmenkirch) und 39 (Béhmenkirch — Steinenkirch) mit-
einander verknupft.

MaRnahme: Zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs in Rich-
tung Treffelhausen wird am Knoten KirchstraRe (L 1221) / KlosterstraRe
eine langgezogene Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite mind. 1,50 m) auf
der Fahrbahn vorgeschlagen (Fahrbahnbreite 7,50 m). Um eine
Uberfahrbarkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer zu gewéhrleisten, werden die
Kdpfe der Abbiegehilfe nérdlich und siidlich des Knotens gepflastert, im
Knotenbereich erfolgt nur eine Markierung (vgl. Musterlésung ,Geteilte
Mittelinsel an abknickender Vorfahrt").

Foto 1: Kirchstraf3e (L 1221) / Klosterstral3e
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Boéhmenkirch —
Sohnstetten
Ortslage Béhmenkirch

Schutzstreifen

MaRnahme 2

An der Kirchstraf3e (L 1221) wird der Radverkehr zwischen Klosterstalie
und Hauptstral3e (B 466) auf der Fahrbahn im Mischverkehr (Fahrbahn-
breite zwischen 7,50 m und 8,30 m) gefihrt.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 2: Kirchstra3e (L 1221) / UhlandstraRe
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Bohmenkirch —
Sohnstetten
Ortslage Béhmenkirch

Geschwindigkeits-
reduzierung

MaRnahme 3

Auf der Hauptstral3e (B 466) zwischen Kirchstral3e und BaierstraRe gibt
es keine Radverkehrsanlagen. Zwischen Friedhofstral3e und BaierstraRe
hat die Fahrbahn nur eine Breite von 7 m bis 7,55 m. Auf beiden Seiten
wurden auf diesem Abschnitt Parkbuchten eingerichtet (vgl. Foto 4).
Somit kann hier kein beidseitiger Schutzstreifen markiert werden. Die
Markierung von Schutzstreifen wiirde bei diesem engen Querschnitt
sogar eher die Sicherheit von Radfahrern geféhrden, weil diese sehr
haufig durch Lastverkehr tberfahren werden. Bei dem Abschnitt der

B 466 zwischen KirchstraRe und Baierstraf3e) handelt es sich um den
zentralen Abschnitt in Bohmenkirch. Daher wird eine einheitliche Lésung
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit vorgeschlagen.

MalRnahme: Im zentralen Abschnitt der Hauptstrafl3e (B 466) wird die
Einrichtung der vorgeschriebenen H6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen. Diese MalRnahme wurde vor einigen Jahren auch auf der

B 297 in der Ortsdurchfahrt Waschenbeuren realisiert.

Foto 4: Hauptstral3e (B 66) / FridhofstraBe
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Boéhmenkirch —
Sohnstetten
Ortslage Béhmenkirch

Direktes Linksabbie-
gen mit Mittelinsel

Mafinahme 4

Am Knoten HauptstraRe (B 466) / Friedhofstral3e werden die Achsen
3 (Geislingen — Béhmenkirch — Heidenheim) und 41 (B6hmenkirch —
Bartholom&) miteinander verknupft.

MaRnahme: Zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs in Rich-
tung Bartholom& wird am Knoten HauptstraRe (B 466) / Friedhofstral3e
eine Mittelinsel in der Verziehung (Breite mind. 1,50 m) auf der Fahr-

bahn vorgeschlagen (vgl. Musterlésung ,Mittelinsel als Querungshilfe).

Unmittelbar stidlich dieses Knotenpunktes liegt die Grund- und Haupt-
schule Béhmenkirch (Parkstraf3e). Um den in der Nord-Stid-Achse que-
renden Schilerverkehr zu berucksichtigen, misste die Mittelinsel eine
Breite von mind. 2 m haben.

Foto 5: Hauptstralie (B 466) / Friedhofstral3e
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51 Béhmenkirch — Am Knoten Hauptstral3e (B 466) / Baierstra3e werden die Achsen
Sthnstetten 3 (Geislingen — Béhmenkirch — Heidenheim) und 41 (B6hmenkirch —
Ortslage Bohmenkirch Bartholom&) miteinander verknupft. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts
g von 7 bis 7,55 m an der HauptstraRe westlich des Knotens ist der Bau
einer Mittelinsel nicht mdglich. Daher muss der linksabbiegende Radver-
kehr in Richtung Bartholoma indirekt gefiihrt werden.
MaRnahme: Einrichtung einer Aufstellflache auf der Stdseite der
Indirektes Linksabbie- | Hauptstrale zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs in Rich-
gen mit Aufstellflache tung Bartholoma.
Maflnahme 5
Foto 6: Hauptstral3e (B 466) / BaierstraRe (Foto aus Richtung Osten)
52 Béhmenkirch — An der Hauptstral3e (B 466) wird der Radverkehr zwischen Baierstral3e

Sohnstetten
Ortslage Béhmenkirch

Schutzstreifen

MafRnahme 6

und der Ortsausfahrt Richtung Séhnstetten auf der Fahrbahn im Misch-
verkehr (Fahrbahnbreite 8,50 m) gefihrt.

Malnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 7: Hauptstral3e (B 466) / Képpelinstrale
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53 Bohmenkirch — Der Radverkehr zwischen Béhmenkirch und Séhnstetten wird ab
Sthnstetten Béhmenkirgh zunéchst Uber einen Wirtschaftsweg gefuhrt. Auf einer
Ortslage Bohmenkirch L&ange von insgesamt 1.300 m misste noch ein neuer Radweg gebaut
9 werden (vgl. nachfolgende MaRnahme). Auf der HauptstraRe (B 466) in
Bdhmenkirch soll der Radverkehr auf Schutzstreifen gefuhrt werden (vgl.
vorangehende Mal3hahme).
MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der B 466 in
Querungshilfe mit Bdhmenkirch am dstl..Ortseingang wg. Upergang zwischen Wirtschafts-
. weg und neu zu markierenden Schutzstreifen.
Fahrbahnteiler am )
Ortseingang bei Wech-
sel der Fuhrungsform
MaRnahme 7
Foto 8: Hauptstral3e (B 466) / Ortsausfahrt in Richtung Séhnstetten
54 Bohmenkirch — Der Wirtschaftsweg, auf dem der Radverkehr zwischen B6hmenkirch und

Sohnstetten

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aullerorts

Mafnahme 8

Sohnstetten gefiihrt wird, endet kurz vor der Kreisgrenze. Ab dem Wirt-
schaftsweg muss der Radverkehr auf der B 466 fahren.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der B 466
(Kreis Goppingen ca. 100 m, Kreis Heidenheim ca. 1.200 m).

Foto 9: B 466 kurz vor der Kreisgrenze zum Kreis Heidenheim
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39

Bohmenkirch —
Steinenkirch

Ortslage Bdéhmenkirch

Schutzstreifen

Mafnahme 9

An der Kirchstraf3e (L 1221) wird der Radverkehr zwischen Klosterstalie
und Ulmer Weg auf der Fahrbahn im Mischverkehr (Fahrbahnbreite 8,00
m) gefuhrt.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 10: KirchstraRe ( 1221) / Ulmer Weg
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39

Bohmenkirch —
Steinenkirch

Ortslage Bdéhmenkirch
Uberfahrbare

Abbiegehilfe

MafRnahme 10

Am Knoten Kirchstrae (L 1221) / Ulmer Weg werden die Achsen
39 (Bohmenkirch — Steinenkirch) und 97 (Béhmenkirch — Gussenstadt)
miteinander verknUpft.

Malnahme: Zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs in Rich-
tung Gussenstadt sowie wg. des Ubergangs zwischen der Fiihrung auf
der Fahrbahn (vgl. vorangehende MaRRnahme) und dem ab diesem Kno-
ten Kirchstraf3e (L 1221) / Ulmer Weg beginnenden gemeinsamen Rad- /
Gehweg an der Ostseite der KirchstraBe wird eine langgezogene liber-
fahrbare Abbiegehilfe (Breite mind. 1,50 m) auf der Fahrbahn (Fahr-
bahnbreite zwischen 7,50 m und 8,00 m) vorgeschlagen (vgl. Musterl6-
sung ,Geteilte Mittelinsel an abknickender Vorfahrt").

Foto 11: KirchstraRRe (L 1221) / Ulmer Weg
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39

Boéhmenkirch —
Steinenkirch
Ortslage Steinenkirch

Fahrbahnverengung bei
Wechsel der Fihrungs-
form

MaRnahme 11

Der Radverkehr zwischen Béhmenkirch und Steinenkirch wird tber einen
gemeinsamen Rad- / Gehweg entlang der L 1221 gefuhrt. In Steinenkirch
fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn.

MaRnahme: Leichte Fahrbahneinengung in der nérdlichen Ortseinfahrt
Steinenkirch wegen Wechsel der Fiihrungsform. Eine Mittelinsel ist nicht
erforderlich.

e

Foto 12: Albstraf3e (L 1221) / ndrdliche Ortseinfahrt Steinenkirch
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57 a1 Béhmenkirch— An der BaierstraRe (L 1221) wird der Radverkehr zwischen Hauptstral3e
Bartholoméa (B 466) und der nérdlichen Ortsausfahrt auf der Fahrbahn im Mischver-
Ortslage Béhmenkirch kehr (Fahrbahnbreite 7,50 m) gefihrt.
MafRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Schutzstreifen
Malnahme 12
Foto 13: BaierstraBe (L 1221) / Wérnaustral3e
58 11 Bdhmenkirch— Der Radverkehr zwischen Béhmenkirch und Heidhéfe wird zur Zeit tber

Bartholoméa
Ortslage Béhmenkirch

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei
Wechsel der Fih-
rungsform

MaRnahme 13

Wirtschaftswege und zukiinftig Gber einen neuen Rad- / Gehweg an der
L 1221 (vgl. nachfolgende MafRnahme) gefiihrt. In Béhmenkirch sind auf
der Baierstral3e fir die Fiihrung des Radverkehrs Schutzstreifen vorge-
sehen (vgl. vorangehende MaRnahme).

MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1221 in
Bohmenkirch am nordl. Ortseingang wg. Ubergang zwischen Rad- /
Gehweg und neu zu markierenden Schutzstreifen.

.

Foto 14: Baierstrae (L 1221) / nordl. Ortsausfahrt
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41

Boéhmenkirch—
Bartholoma

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aullerorts

MaRnahme 14

Der Radverkehr zwischen Béhmenkirch und Heidhofe wird entweder Uber
Wirtschaftswege, die westlich der L 1221 liegen, oder auf der L 1221
gefuhrt. Entlang der L 1221 gibt es einen Gehweg mit einer Breite zwi-
schen 1,40 m und 1,50 m.

MaRnahme: Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- /
Geh
N

/eg (2,50 m) auf einer Lange von ca. 2.400 m.

Foto 15: L 1221 / nordl. Ortsausfahrt
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41

Boéhmenkirch—
Bartholoma
Ortslage Heidhofe

Fahrbahnverengung bei
Wechsel der Fliihrungs-
form

Mafinahmen 15 und 16

Fir den Radverkehr zwischen B6hmenkirch und Heidhéfe ist der Ausbau
der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg an der L
1221 geplant (vgl. vorangehende MaRnahme). Zwischen Heidhdfe und
Bartholoma gibt es an der L 1221 ebenfalls keine Radverkehrsanlagen.
Daher wird hier der Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehweg vorge-
schlagen (vgl. nachfolgende Mafinahme). In der Ortsdurchfahrt Heidhofe
wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt (Fahrbahnbreite 6,30 m).

MaRnahmen: Leichte Fahrbahneinengungen an der L 1221 in
Heidhofe am siidl. und nérdl. Ortseingang wg. Ubergang zwischen Rad- /
Gehweg und der Fihrung auf der Fahrbahn. Eine Mittelinsel ist aufgrund
der Verkehrsbelastung nicht erforderlich.

Foto 16: L 1221 / sudl. Ortsausfahrt Heidhofe
VRN REh

Foto 17: L 1221 / nordl. Ortsausfahrt Heidhéfe
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41

Boéhmenkirch—
Bartholoma

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aullerorts

MafRnahme 17

Zwischen Heidhéfe und Bartholoma ist die vorhandene Fiihrung durch
das Waldgebiet westlich der L 1221 (Béhmenkircher Hau) fir den Frei-
zeitradverkehr ausreichend, fur den Alltagsradverkehr ist diese Verbin-
dung aber nicht geeignet. Daher wird fur diesen Abschnitt der Neubau
eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1221 empfohlen.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der

L 1221 (Kreis Goppingen ca. 1.650 m; Ostalbkreis ca. 1.800 m oder nur
700 m wenn der Radverkehr etwas umwegig Uber den Weiler Rétenbach
gefuhrt wird, auRerdem missen im weiteren Verlauf vorhandene Neben-
anlagen auf einer Lange von ca. 1.100 m zu einem gemeinsamen Rad- /

Foto 18: L 1221 / noérdl. Ortsausfahrt Heidhofe
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54

WeilRenstein —
Boéhmenkirch

Wegeausbau

MafRnahme 18

Zwischen der Querung der K 1446 (Unterfuhrung) und Béhmenkirch wird
der Radverkehr auf einem Wiesenpfad parallel zur B 466 gefiihrt.

MaRnahme: Ausbau und Oberflachensanierung der wassergebunde-
nen Decke (Lédnge 850 m auf Gemarkung Béhmenkirch und 100 m auf
Gemarkung Lauterstein).

Foto 19: Pfad parallel zur B 466
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54

WeilRenstein —
Boéhmenkirch
Ortslage Béhmenkirch

Radfahrerfurt
Umbau der Mittelinsel

Aufstellflache fir
Linksabbieger

Verlegung der Lichtsig-
nalanlage

Bau eines kurzen Ver-
bindungsstlicks

MaRnahme 19

Am Knoten HauptstraRe (B 466) / Lindenstral3e endet ein gemeinsamer
Rad- / Gehweg, der den Radverkehr zwischen Béhmenkirch und dem
Abzweig nach Treffelhausen (,Kélberteich“) bzw. bis nach Lauterstein in
beide Richtungen fuhrt. Die Filhrung des Radverkehrs an diesem Knoten
sollte verbessert werden.

Maflnahmen:

Markierung einer Radfahrerfurt an der zu querenden Stral3e flir den
Radverkehr in Richtung Béhmenkirch-Mitte, um einen eindeutigen Uber-
gang auf einen markierten Schutzstreifen zu schaffen (vgl. nachfolgende
Maflinahme).

Der Radverkehr in Richtung Treffelhausen und Lauterstein wird Uiber den
Knoten Hauptstrale (B 466) / Lindenstral3e hinaus bis zur vorhandenen
Mittelinsel gefiihrt.

Umbau der Mittelinsel zu einer Querungshilfe.

Markierung einer Aufstellflache auf der Nordostseite der Mittelinsel am
rechten Fahrbahnrand.

Verlegung der Lichtsignalanlage sowie der Haltelinie auf der Sud-
westseite.

Bau einer neuen Verbindung zwischen der neuen Querung an der
Mittelinsel und dem Rad- / Gehweg.

b— -
Foto 20: HauptstraRRe (B 466) / Lindenstral3e
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64 54 WeiRenstein — Auf der Hauptstrale (B 466) zwischen den Knoten Hauptstral3e / Linden-
Bdhmenkirch stral3e und HauptstralRe / Kirchstral3e wird der Radverkehr auf der Fahr-
Ortslage Bshmenkirch bahn gefuhrt. Die Fahrbahnbreite betragt 8,50 m.
Maflnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Schutzstreifen
MaRnahme 20
Foto 21: HauptstralRe (B 466) / Goethestralle
65 54 Bdhmenkirch — Heiden- Ab der L 1221 wird der Radverkehr zwischen B6hmenkirch und Stein-

heim (via Steinheim a.
Albuch)

Oberflachensanierung

MaRRnahme 21

heim a. Albuch auf einem Wirtschaftsweg gefiihrt. Mit dem Ubergang in
das Waldgebiet hat dieser eine wassergebundenen Fahrbahndecke,
welche abschnittsweise leichte Schéden aufweist.

Maflinahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahn-
decke (Lange ca. 650 m, davon sind 100 m auf der Gemarkung der Ge-
meinde Steinheim a. Albuch).

X

Foto 22: Wirtschaftsweg in Richtung Steinheim a. Albuch
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Boéhmenkirch

Oberflachensanierung

Maf3nahme 22

Dier Verbindung zwischen Bohmenkirch und Gussenstadt wird gro3ten-
teils Uber Wirtschaftswege geflhrt. Auf einigen Abschnitten habe diese
wassergebundenen Fahrbahndecken in schlechter Qualitat.

MafRnahme: Oberflachensaniering der wassergebundenen Fahrbahn-
decke (Lange auf der Gemarkung Béhmenkirch ca. 150 m; Lange auf der
Gemarkung Gerstetten-Gussenstadt im Kreis Heidenheim ca. 900 m).

Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr im Kreis Heidenheim auf der

L 1229 gefihrt. Hier gibt es keine Radverkehrsanlagen. Daher musste im
Kreis Heidenheim an der L 1229 ein gemeinsamer Rad- / Gehweg gebaut
werden (Lange ca. 1.500 m).

e N
Foto 23: Wirtschaftsweg auf der Gemarkung Béhmenkirch

Foto 24: Wirtschaftsweg auf der Gemarkung Gerstetten-Gussenstadt
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Bortlingen
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
67 35 Birenbach — Bértlingen | Am Knoten Hauptstraf3e (K 1408) / Bergstraf3e treffen die Achsen der
u Routen 35 und 71 aufeinander.
Oberwélden —
Bortlingen MaRnahme: Geteilte Querungshilfe an der K 1408 in der Ortseinfahrt
Bortlingen (Fahrbahnbreite 6 — 6,50 m).
Foto 1: Hauptstrale (K 1408) / Bergstral3e
68 35 Birenbach — Bortlingen | An der K 1408 zwischen Zell und Bortlingen wird der Radverkehr auf der

Fahrbahn gefihrt.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der
K 1408 zwischen Bortlingen und Zell (Gesamtlange ca. 1.100 m).

Foto 2: K 1408 zwischen Zell und Bortlingen

50




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

69

35

Birenbach — Bértlingen

An der K 1408 zwischen Zell und Bortlingen wird der Radverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Geteilte Querungshilfe in der Ortseinfahrt Zell im An-
schluss an den gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der K 1408 (vgl. vo-
rangehende MaRnahme) zwischen Bdortlingen und Zell.

Foto 3: K 1408 zwischen Zell und Bortlingen

70

35

Birenbach — Bortlingen

Aus Richtung B 297 wird der Radverkehr bis zur Rechbergh&user Stral3e
in Zell auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg entlang der K 1408 ge-
fahrt.

MalRRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der
K 1408 bei Zell (Gesamtlange ca.300 m).

Die alternative Fuhrung durch Zell ist etwas umwegig und daher fiir den

Foto 4: K 1408 bei Zell
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Bortlingen —
Oberberken

An der K 1408 zwischen Breech und Bortlingen wird der Radverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt. Der Querschnitt der Fahrbahn (4,50 bis 5 m) lasst
eine Markierung von Schutzstreifen nicht zu.

MaRnahme: Aufgrund der geringen Bedeutung fiir den allgemeinen Ver-
kehr und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird fir die K 1408 zwi-
schen Breech und Bértlingen eine Geschwindigkeitsreduzierung empfoh-
len. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sollte daher mit 50 km/h
angeordnet werden.

Foto 5: K 1408 (Ortsausfahrt Breech)

72

71

Bortlingen —
Oberberken

Zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Stden in Richtung Breech
(Linksabbieger) wird am Knoten HauptstraRe (K 1408) /
OdweilerhofstraRe eine langgezogene liberfahrbare Abbiegehilfe (Brei-
te ca. 1,50 m) auf der Fahrbahn vorgeschlagen (Fahrbahnbreite 7m).

Foto 6: HauptstraRe (K 1408) / OdweilerhofstraRe
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71

Bortlingen —
Oberberken

In Bortlingen wird der Radverkehr auf der HauptstraRe (K 1408) auf der
Fahrbahn gefiihrt. Fahrbahn und Nebenanlagen der HauptstralRe wurden
vor kurzem neu gestaltet. Die Fahrbahn hat eine Breite von 6 m.

Malnahme: Zulédssige Hochstgeschwindigkeit auf der Hauptstrale
zwischen Blumenstraf3e und Ortsausfahrt in Richtung Breech auf
30 km/h reduzieren

Foto 7: Hauptstral3e (K 1408)

71

Oberwélden —
Bortlingen

Der Radverkehr zwischen Oberwalden und Bértlingen wird ab der L 1147
Uber die Stral3e ,Zachersmihle* gefiihrt. Der Querschnitt der Fahrbahn
(4,50 bis 5 m) lasst eine Markierung von Schutzstreifen nicht zu.

MafRnahme: Aufgrund der geringen Bedeutung fir den allgemeinen Ver-
kehr und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird furr die Strale
LZachersmihle” eine Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit sollte daher mit 50 km/h angeordnet
werden.

Foto 8: Stral3e ,Zachersmihle* zwischen L 1147 und Bértlingen
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Deggingen
ID Achse | Abschnitt MaRBnahmen
74 56 Reichenbach — Schlat | Im Rahmen des Radverkehrskonzepts sollen uber das Albvorland Ver-

bindungen zwischen dem mittleren und dem oberen Filstal geschaffen
werden. Eine bisher schon vom Freizeitradverkehr genutzte Verbindung
verlauft zwischen Schlat und Reichenbach. Diese sollte entsprechend
ausgebaut werden.

Die Ortsdurchfahrt Reichenbach (L 1218) mit einer Belastung von knapp
6.000 Fahrzeugen taglich bietet keinen ausreichenden Querschnitt
(Fahrbahn zwischen 5,50 und 6 m) um Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen zu markieren.

In der Ortsmitte betrégt die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit auf
einer Lange von ca. 150 m 30 km/h. Zur Erhdhung der Verkehrssicher-
heit fir den Radverkehr sowie den querenden Fu3gangerverkehr wird
eine Ausweitung des Tempo-30-Bereichs auf die gesamte Ortsdurch-
fahrt empfohlen.

Foto 1: Ortsdurchfahrt Reichenbach (L 1218)
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

75

56

Reichenbach — Schlat

Aus Richtung Schlat erreicht der Radfahrer Reichenbach iber einen
Radweg die Schlater StraRe (L 1218). Eine Querungshilfe ist an diesem
Knoten nicht notwendig, da der Radweg innerorts auf die Landesstralle
trifft. Die Sichtverhaltnisse sind an dieser Stelle gut. Es reicht aus, das
Radwegende durch eine Markierung , Haifischzahne" zu kennzeich-
nen und somit zu verdeutlichen, dass der Radfahrer die Vorfahrt beach-
ten muss.

Foto 2: Nordliche Ortsausfahrt Reichenbach (L 1218)

76

56

Reichenbach — Schlat

Ab der nérdlichen Ortsausfahrt Reichenbach verlauft in Richtung Schlat
ein gemeinsamer Rad- / Gehweg (Lange 600 m). Dieser Rad- / Gehweg
ist zwischen 1,70 und 2,20 m breit.

Die Anlage sollte als Rad-/ Gehweg gekennzeichnet und mittelfris-
tig ausgebessert sowie verbreitert werden.

Foto 3: Rad-/ Gehweg an der L 1218
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

77

56

Reichenbach — Schlat

Sudostlich des Hofes Gairen gibt es parallel zur L 1218 einen Wirt-
schaftsweg mit einer wassergebunden Decke.

Dieser Wirtschaftsweg weist mittlere Schaden auf und sollte mittelfris-
tig saniert werden (ca. 720 m).

Foto 4: Wirtschaftsweg parallel zur L 1218

Sudlich des Hofes Gairen gibt es einen weiteren Abschnitt des Wirt-
schaftsweges der saniert werden sollte (ca. 230 m).

Foto 5: Wirtschaftsweg sudlich des Hofes Gairen
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

78

56

Reichenbach — Schlat

Radweg an der L 1218 zwischen Schlat und Abzweig Fuchseckhof ist
zu verbreitern und bis zum Hof Gairen mit einer erforderlichen Breite
von 2,50 m zu verlangern. Der Radweg sollte mit einem Seitentrenn-
streifen ausgestattet werden. Diese Mafl3nahme findet Anschluss an die
MafRnahme in der Gemeinde Schlat.

Foto 6: L 1218 in Richtung Schlat
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Donzdorf
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
79 |4 SiiRen — Donzdorf Der Abschnitt zwischen Donzdorf und Siif3en ist fir den Freizeit- aber
auch fur den Alltagsradverkehr von grof3er Bedeutung. Die Fiihrung des
Radverkehrs erfolgt Gber Wirtschaftswege.
Randmarkierungen und MaRnahme: Randmarkierungen und Reflektoren in den Kurven zur
Reflektoren in den Sicherung der Fihrung bei Dunkelheit
Kurven zur Sicherung
der Fuhrung aulBerorts
Foto 1: Wirtschaftsweg zwischen SifRen und Donzdorf
80 |4 SiRen — Donzdorf Zwischen der Oschstrale und dem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der

Ortslage Donzdorf

Schutzstreifen

ehemaligen Bahntrasse wird der Radverkehr auf der Wagnerstral3e ge-
fuhrt. Hier gibt es keine Radverkehrsanlagen.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)
auf der Wagnerstralle.

Foto 2: WagnerstraRe
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Donzdorf — Lauterstein

gemeinsamer Rad- /
Gehweg auf ehemali-
ger Bahntrasse

Zwischen Donzdorf und Lauterstein wurde auf der ehemaligen Bahntras-
se ein gemeinsamer Rad- / Gehweg angelegt. Nur auf einem Teilstuick
zwischen dem Ortsteil Grinbach und dem Abzweig nach Winzingen (in
Hohe des Knotens B 466 / L 1159) wird der Radverkehr auf einen Wirt-
schaftsweg gefuhrt.

MaRnahme: Bau eines gemeinsamem Rad- / Gehwegs auf der ehe-
maligen Bahntrasse zwischen dem Ortsteil Griinbach und dem Abzweig
nach Winzingen (L&nge ca. 1.300 m). Der Radverkehr zwischen
Donzdorf und Lauterstein kann somit geradlinig und durchgehend auf
einem eigenen Radweg gefiihrt werden.

s

4ot

Foto 3: Ehemalige Bahntrasse in Hohe des Abzweigs nach Winzingen (B 466 /
L 1159)
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38

Donzdorf — Lauterstein

Donzdorf — Winzingen

Verbreiterung der
Querungshilfen

Fir den Freizeitradverkehr ist der Radweg auf der ehemaligen Bahntras-
se ein optimales Angebot. Der Alltagsradverkehr zwischen Donzdorf und
Winzingen wird dagegen eher die direkte und schnellere Fuhrung Uber
die B 466 nutzen (vgl. nachfolgende MaRnahme).

Im Rahmen der BaumafRnahme ,Ortsumfahrung Donzdorf* wurde am
Knoten B 466 / L 1159 (Abzweig Winzingen) ein neuer Kreisverkehr
gebaut. Die Planungen fir diesen Kreisverkehr sahen fiir alle 4 Knoten-
punktzufahrten Mittelinseln als Querungshilfe fiir Radfahrer und Ful3géan-
ger vor.

In den entsprechenden Regelwerken der Forschungsgesellschaft Stra-
Ren und Verkehr wird bei der Breite bzw. Aufstelltiefe fir Mittelinseln, die
fur die Benutzung durch den Radverkehr eingerichtet werden, ein
Regelmal von 3 m angegeben. Diese Aufstelltiefe sollten die Mittelinseln
fuir eine Querung bei nicht vermeidbaren Zwischenhalt haben, als Min-
destmal? werden 2,50 m genannt. Als Regelbreite fir die Warteflachen
auf Mittelinseln werden 4 m angegeben. Wenn eine Aufstelltiefe nur das
Mindestmalf? von 2,50 m erreicht, muss die Breite fur die Warteflachen
zwingend 4 m haben, damit sich der Verkehrsteilnehmer mit Fahrrad und
Anhanger durch leichtes Schragstellen sicher aufstellen kann.

Die geforderte Aufstelltiefe von 3 m wurde nur bei der Mittelinsel in der
Knotenpunktausfahrt in Richtung Heidenheim / B6hmenkirch realisiert
(2,70 — 3,20 m). Bei allen anderen Mittelinseln wurden die Aufstelltiefe
von 3 m nicht erreicht (Ausfahrt Winzingen: 2,20 — 2,70 m; Ausfahrt neue
Umgehungsstral3e: 2,30 — 2,80 m; Ausfahrt Donzdorf: 2,10 — 2,50 m),
d.h. diese Anlagen liegen zumindest im Bereich des MindesmaR. Die
Breite der Warteflache betragt bei allen 4 Mittelinseln 3,10 m. Das bedeu-
tet, das nur die Mittelinsel in Richtung Heidenheim / Béhmenkirch die
erforderlichen Maf3e hat.

Foto 4: Neuer Kreisverkehr am Knoten B 466 / L 1159 (Mittelinsel in der Ausfahrt
Donzdorf)

MaRnahme: , Verbreiterung“ der Querungshilfen auf die erforderlichen
Maf3e in den Ausfahrten Winzingen und Donzdorf sowie in der Ausfahrt
.neue Umgehungsstral3e” durch Markierung und zuséatzlichen taktil
wahrnehmbaren Elementen (Kaltplastik).
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Donzdorf — Lauterstein

Ausbau: Rad- / Geh-
weg

Fir den Freizeitradverkehr ist der Radweg auf der ehemaligen Bahntras-
se ein optimales Angebot. Der Alltagsradverkehr zwischen Donzdorf und
Winzingen wird dagegen eher die direkte und schnellere Fuhrung Uber
die B 466 nutzen. Hier gibt es zur Zeit keine Radverkehrsanlagen.

MaRnahme: Ausbau des Gehwegs (Breite zwischen 1,20 m und 1,80 m)
auf der Westseite der B 466 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg
(Lange ca. 800 m).

Foto 6: HauptstralRe (B 466)

84

Donzdorf — Lauterstein
Ortslage Donzdorf

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler bei
Wechsel der Fihrungs-
form

Fir den Alltagsradverkehr zwischen Donzdorf und Winzingen wird der
Ausbau des Gehwegs zu einem gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der
B 466 vorgeschlagen (vgl. vorangehende MaRnahme). In Héhe der Gra-
benstralRe kdnnte der Radverkehr auf einen beidseitig markierten
Schutzstreifen gefiihrt werden (vgl. nachfolgende Ma3nahme).

MafRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der B 466 in
Donzdorf in Hohe der Grabenstrale wegen Ubergang zwischen neu zu

bauenden Radweg und neu zu markierenden Schutzstreifen.
# . - -

\

F ANssrl »

.

Foto 7: Hauptstral3e (B 466) / Klosterweg
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Donzdorf — Lauterstein
Ortslage Donzdorf

Schutzstreifen

Auf der HauptstralRe (B 466) zwischen Grabenstral3e / Klosterweg und
der SchillerstraRe wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Fahrbahnbreite liegt zwischen 7,50 und 8,60 m. An wenigen Bereichen
sind Parkbuchten eingerichtet.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens auf der
HauptstraBe (B 466). An den Parkbuchten muss ein Sicherheitsraum von
0,50 m beriicksichtigt werden (Sicherheitstrennstreifen).

Foto 8: Hauptstrafl3e (B 466) / Abschnitt zwischen Friedenstraf3e und Schubartweg
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Donzdorf — Lauterstein
Ortslage Donzdorf

Schutzstreifen und
Geschwindigkeits-
reduzierung

Auf dem Abschnitt der Hauptstra3e zwischen der Schillerstra3e und der
Wagnerstral3e wird der Radverkehr ebenfalls auf der Fahrbahn gefiihrt.
Die Fahrbahn hat abschnittsweise Breiten von nur 6,00 m (zwischen
Schiller- und Kirchstral3e), teilweise ist sie 8,50 m breit.

Mit der Fertigstellung der Ortsumfahrung Donzdorf im Juli 2010 kann die
Ortsdurchfahrt Donzdorf neu gestaltet werden.

MaRRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens in den
Abschnitten mit ausreichend breiten Fahrbahnquerschnitten (ab 7 m). Im
zentralen Abschnitt wird die Einrichtung der vorgeschriebenen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Foto 9: Hauptstrae (B 466) / Abschnitt zwischen Schlof3strale und KirchstraRe
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Donzdorf — Reichenbach
Ortslage Donzdorf

Schutzstreifen

An dem Knoten SiiBener Stral3e (B 466) / Wagnerstral3e beginnt die
Verbindungsachse Donzdorf — Reichenbach. Auf dem Abschnitt der
SiRener StralRe zwischen Wagner- und Reichenbacher StraRe kann der
Radfahrer entweder die Fahrbahn nutzen oder auf dem Gehweg fahren.
Die Gehwege sind richtungsbezogen fur den Radverkehr freigegeben.
Inklusive der Gehwege liegt der Querschnitt der StraRe bei 11,00 m
(Breite der Fahrbahn 6,50 m).

MaRnahme: Im Rahmen der Neugestaltung der Ortsdurchfahrt
Donzdorf sind die Belange des Radverkehrs zu beriicksichtigen.
Eine Neuaufteilung zwischen den verschiedenen Nutzungsanspriichen
sollte nach den Vorgaben der RASt erfolgen. Die Festlegung des Stra-
Rentyps und damit der Aufteilung des neuen StraRenquerschnitts ist u.a.
von der zu erwartenden Verkehrsbelastung abhangig. Der Bau von Rad-
verkehrsanlagen an der B 466 zwischen Donzdorf und SiiRen ist nicht
geplant. D.h. der Radverkehr in Richtung Suf3en wird nur auf dem Ab-
schnitt der SuRener Stral3e zwischen Wagner- und Reichenbacher Stra-
Re gefuhrt. Fur diesen kurzen Abschnitt ist bei der Neugestaltung die
Fuhrungsform fir den Radverkehr zu prifen.

w Lol

Foto 10: SiiRener Strale (B 466) / Wagnerstral3e
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Donzdorf — Winzingen
Ortslage Winzingen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei
Wechsel der Fih-
rungsform

Zwischen dem neuen Kreisverkehr am Knoten B 466 / L 1159 und der
Ortseinfahrt Winzingen wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen
Rad- / Gehweg auf der Ostseite der Gmunder StraBe (L 1159) gefihrt. In
der Ortsdurchfahrt Winzingen soll der Radverkehr zumindest abschnitts-
weise auf Schutzstreifen gefuhrt werden (vgl. nachfolgende MafRnahme).

MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1159 in
Winzingen siidl. Ortseingang wegen Ubergang zwischen gemeinsamen
Rad- / Gehweg und neu zu markierenden Schutzstreifen.

Foto 11: Gmunder Straf3e (L 1159) / Christentalstrale
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38

Donzdorf — Winzingen
Ortslage Winzingen

Schutzstreifen

Auf der Gmunder Straf3e (L 1159) zwischen der Ortseinfahrt Winzingen
und dem Knoten L 1159 / K 1402 (Ramprechtstraf3e) gibt es keine Rad-
verkehrsanlagen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefiihrt. Die Fahrbahn hat eine Breite zwischen 7,30 m und 7,60 m.
Im Bereich der des Fulgangeriiberwegs wurde die Fahrbahn auf 6,10 m
eingeengt.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m)
auf der Gminder Straf3e (L 1159) zwischen der Ortseinfahrt Winzingen
und dem Knoten L 1159 / K 1402 (Ramprechtstra3e) in den Abschnitten
mit einer Fahrbahnbreite zwischen 7,30 m und 7,60 m.

Foto 12: Gminder StraRe (L 1159)
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74

Reichenbach —
Winzingen

Ortslage Reichenbach
Aufpflasterung am

Ortseingang bei Wech-
sel der Fuhrungsform

Zwischen Reichenbach und Winzingen wird der Radverkehr auf einem
Radweg entlang der K 1402 gefiihrt. Auf der Winzinger StralRe in Rei-
chenbach fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn.

MaRnahme: Aufpflasterung der éstlichen Ortseinfahrt (vgl. Foto 14,
sudliche Ortseinfahrt). Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung ist der
Bau einer Mittelinsel nicht notwendig. Zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit fir den hier zwischen den Fiihrungsformen wechselnden Radfahrer
ist eine Aufpflasterung der Ortseinfahrt ausreichend.

Auch aus stadtebaulicher Sicht sollten die beiden Hauptzufahrten nach
Reichenbach einheitlich gestaltet werden.

Foto 14: Donzdorfer Straf3e (K 1402) / SchiitzenstraRe (sudl. Ortseinfahrt)
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90 74 Reichenbach — Der Radweg zwischen Reichenbach und Winzingen entlang der K 1402
Winzingen endet in Winzingen ebenfalls in der Ortseinfahrt. Innerorts wird der Rad-
Ortslage Winzingen verkehr auf der K 1402 auf der Fahrbahn gefihrt.
MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der K 1402 in der
Querungsbhilfe mit westlichen Ortseinfahrt Winzingen wegen Ubergang zwischen Radweg
Fahrbahnteiler am aulRerorts und der Fiihrung auf der Fahrbahn innerorts.
i S
Ortseingang bei Wech- "
sel der Fuhrungsform
Foto 15: Ramprechtstralle, K 1402 (westl. Ortseinfahrt)
91 74 Reichenbach — Auf der GmUinder StrafBe (L 1159) zwischen dem Knoten L 1159 / K 1402

Winzingen
Ortslage Winzingen

Geschwindigkeits-
reduzierung

(RamprechtstrafRe) und der Schwarzhornstraf3e gibt es keine Radver-
kehrsanlagen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Die Fahrbahn hat eine Breite zwischen 6,55 m und 6,80 m. Die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist nicht moglich.

MafRnahme: In diesem Abschnitt der Gmunder Strale liegt die Grund-
schule Winzingen. Daher wird fur den Abschnitt zwischen dem Knoten
L 1159/ K 1402 (Ramprechtstrae) und der Schwarzhornstra3e die
Reduzierung der Hochstgeschwinidigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Foto 16: Gmiinder StraRe (L 1159)
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92 74 Reichenbach — Die Gmunder StrafBe (L 1159) zwischen der Schwarzhornstral3e und der
Winzingen nordlichen Ortseinfahrt hat ebenfalls keine Radverkehrsanlagen. Die
Ortslage Winzingen Fahrbahn hat einen Querschnitt von 7,85 m.
MalRRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m)
Schutzstreifen o
Foto 17: Gmunder Straf3e (L 1159)
93 74 Winzingen — Zwischen Winzingen und WiR3goldingen wird der Radverkehr tiber parallel

WiRgoldingen Ortslage
Winzingen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei
Wechsel der Fuh-
rungsform

zur L 1159 verlaufende Wirtschaftswege gefiihrt.

MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1159 in der
nordlichen Ortseinfahrt Winzingen wegen Ubergang zwischen Wirt-
schaftsweg und neu zu markierenden Schutzstreifen (vgl. vorangehende
MaRnahme).

Foto 18: Gmunder Stral3e, L 1159 (nérdl. Ortseinfahrt)
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75

Donzdorf — Schnittlingen

Oberflachensanierung

Der Radverkehr zwischen Donzdorf und Schnittlingen wird ab Donzdorf
zunachst Uber den Kuchalber Weg gefiihrt. Dieser hat auf einer Lange
von ca. 100 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

Mafnahme: Oberflac

hensani
\ '
E =

erung der asphaltierten Fahrbahndecke
- - e

Foto 19: Kuchalber Weg
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Drackenstein

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
95 77 Drackenstein — Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Drackenstein
Hohenstadt und Hohenstadt an der K 1435 (Gesamtlénge ca. 1.100 m)
Foto 1: K 1435 am Knoten K 1435/ K 1447
96 77 Drackenstein — Verbindung zwischen Drackenstein und Hohenstadt Gber neu zu bauen-

Hohenstadt

den Geh-/Radweg an der K 1435 (vgl. vorangehende MaRnahme). Rad-
fahrer aus Richtung Hohenstadt haben am Knoten K 1447 / K 1435
schlechte Sichtverhaltnisse in beide Richtungen.

Eine Querungshilfe ist an der K 1447 im Knoten K 1447 / K 1435 wegen
des Fahrbahnquerschnitts von 6,50 m nicht méglich, daher wird eine
Aufpflasterung des Knotens vorgeschlagen.

Foto 2: K 1435 am Knoten K 1435/ K 1447
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Dlrnau

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

97 8 Gammelshausen — In der Ortsdurchfahrt Dirnau befinden sich an der K 1446 keine Rad-
Diirnau verkehrsanlagen. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts von 7 m sind nur

Schutzstreifen auf beiden Seiten moglich. Daher sollten an der K 1446
sollte zwischen der Ortsausfahrt Gammelshausen und dem Knoten

K 1446 / HauptstraBe auf beiden Seiten Schutzstreifen (Breite 1,25 m)
markiert werden. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Zusétzlich sollte dem Radverkehr in Richtung Bad Boll die Méglichkeit
angeboten werden, bis zur Hauptstral3e den Gehweg auf der Nordseite
(Breite des Gehwegs zwischen 2,10 und 2,30 m) zu nutzen. Die Fre-
quentierung durch Ful3ganger ist nicht sehr hoch, daher kdnnte man
den Gehweg fur den Radverkehr freigeben.

Foto 1: K 1446 / Ortsausfahrt in Richtung Gammelshausen (Aufnahme Foto in
Richtung Bad Boll)
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

97

Gammelshausen —
Dirnau

Zwischen dem Knoten K 1446 / Hauptstra3e und der Ortsausfahrt Bad
Boll lassen die Gehwege auf beiden Seite keine Freigabe fur den Rad-
verkehr zu (Breiten der Gehwege zwischen 1,50 und 1,90 m, vgl. Foto
2).

Daher sollten auf diesem Abschnitt der K 1446 auf beiden Seiten
Schutzstreifen (Breite 1,25 m) markiert werden.

/ I:"" :x A L

L

Foto 2: K 1446 / Hauptstrale (Aufnahme Foto in Richtung Bad Boll)

98

Gammelshausen —
Dirnau

Aus Richtung Westen (Bad Boll) soll der Radfahrer auf der Siidseite der
K 1446 auf einem Schutzstreifen gefiihrt werden (vgl. vorangehende
MaRnahmen). Zwischen Gammelshausen und Diirnau wird der Radver-
kehr auf der Nordseite auf einer parallel zur K 1446 verlaufenden auto-
armen Stral3e gefiihrt.

Um eine sichere Querung der K 1446 zu ermdglichen, wird eine geteilte
Querungshilfe in der Ortsausfahrt Gammelshausen vorgeschlagen.

Foto 3: K 1446 / Ortsausfahrt in Richtung Gammelshausen (Foto zeigt die parallel

zur K 1446 verlaufende autoarme Stral3e )
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

99

Gammelshausen —
Dirnau

Der Radverkehr in Richtung Bad Boll soll auf der Nordseite auf den
Nebenanlagen gefiihrt werden (vgl. Dirnau, Manahme 1). Hierfiir
muss an der Querung der Fabrikstral3e eine geradlinige Fiihrung einge-
richtet und mit einer Radfahrerfurt sowie mit Bordsteinabsenkungen
versehen werden.

Foto 4: K 1446 / FabrikstraBe (Aufnahme Foto in Richtung Bad Boll)
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

100

Dirnau — Bad Boll

Der Knoten K 1446 / HauptstralRe ist fir den Radverkehr in Dirnau von
grof3er Bedeutung.

1. Hier wird auf der Ost-West-Achse liber die K 1446 der tiberge-
meindliche Radverkehr zwischen Gammelshausen, Dirnau und
Bad Boll abgewickelt.

2. In Richtung Suden gibt es eine alternative Anbindung an
Gammelshausen (,Schulweg”). AuRerdem werden hier die
Grundschule und die Sportanlagen angeschlossen.

3. Uber die HauptstraRe wird der Hauptsiedlungsbereich von
Dirnau angebunden.

Um eine sichere Fihrung und Querung des Radverkehrs und der Ful3-
ganger Uber den Knoten K 1446 / Hauptstral3e zu erreichen, wir der
Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehr mit Gberfahrbarer Mittel-
insel (Minikreisel) empfohlen.

Foto 5: K 1446 / FabrikstraBe (Aufnahme Foto in Richtung Gammelshausen)
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

101

Dirnau — Bad Boll

In der Ortsdurchfahrt Diirnau soll der Radverkehr aus Richtung Westen
(Bad Boll) auf der Siidseite der K 1446 auf einem Schutzstreifen gefihrt
werden (vgl. vorangehende Maflinahmen). Zwischen Diirnau und Bad
Boll wird der Radverkehr auf der Nordseite auf einem Rad- /Gehweg
gefihrt.

Um eine sichere Querung der K 1446 zu ermdglichen, wird eine geteilte
Querungshilfe in der Ortsausfahrt Bad Boll vorgeschlagen.

Foto 6: K 1446 / Ortsausfahrt in Richtung Bad Boll

102

Dirnau — Bad Boll

Zwischen Dirnau und Bad Boll wird der Radverkehr in beide Richtungen
Uber einen auf der Nordseite der K 1446 liegenden Rad-/ Gehweg (zur
Zeit nicht gewidmet) gefiihrt. Der Rad-/ Gehweg hat eine Breite zwi-
schen 2 und 2,40 m. Die Oberflache weist leichte Schaden auf.

Die Anlage sollte kurzfristig als Gehweg / Radfahrer frei ausgewie-
sen werden. Mittelfristig wird eine Sanierung und Verbreiterung
empfohlen.

Foto 7: K 1446 / Ortsausfahrt in Richtung Bad Boll
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Ebersbach
ID |Achse |Abschnitt MaRnahmen
103 |1 Reichenbach — Ebers- Zwischen dem Kreisverkehr an der Zufahrt zur B 10 und der Filzwiesen-

bach

Oberflachensanierung

MafRnahme 1

stral3e wird der Radverkehr tiber eine NebenstralRe der Stuttgarter StralRe
gefuhrt (L 1192). Dieser Abschnitt hat auf einer Lange von ca. 400 m
leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

Foto 1: Stuttgarter StraRe zwischen Kreisverkehr und Filzwiesenstrae

104

Reichenbach — Ebers-
bach

Geteilte Querungshilfe
mit 2 Fahrbahnteilern

MaRnahme 2

Am Knoten Stuttgarter Stra8e / Zufahrt zur Filzwiesenstral3e wechselt der
Radverkehr aus Richtung Ebersbach kommend von der L 1192 auf die
Nebenstralle der Stuttgarter StralRe.

MaRnahme: Bau einer geteilten Querungshilfe mit 2 Fahrbahnteilern

am Knoten an der Stuttgarter StraBe / Zufahrt zur Filzwiesenstraf3e (vgl.
Musterldsung ,Geteilte Mittelinsel als Querungshilfe®).

Foto 2: Stuttgarter Strae (L 1192) / Zufahrt zur Filzwiesenstrale
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105

Reichenbach — Ebers-
bach

Schutzstreifen

MaRnahme 3

Ab der FilzwiesenstralRe sind in Richtung Ebersbach-Mitte auf beiden
Seiten der Stuttgarter Stral3e (L 1192) Parkbuchten eingerichtet. Die
Breite der Restfahrbahn betragt in diesem Abschnitt 6,50 m (Querschnitt
inkl. Parkbuchten 10,50 m). Die Markierung eines beidseitigen Schutz-
streifens ist nur moglich, wenn das Parken auf einer Seite entfllt.

Die Verkehrsbelastung lag 2005 bei 8.252 Fahrzeugen am Tag.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m +
0,50 m Sicherheitsabstand zum Parkstreifen). Diese MaRnahme ist nur
moglich, wenn Parkbuchten nur noch auf einer Seite angeboten werden.

Alternativ kdnnte die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn durch
die Einrichtung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h gesichert werden.

Foto 3: Stuttgarter StralRe (L 1192) / Filzwiesenstral3e
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105

Reichenbach — Ebers-
bach

Schutzstreifen

Maflnahme 3

Im weiteren Verlauf der Stuttgarter Straf3e (L 1192) in Richtung Ebers-
bach sind zwar keine Parkbuchten eingerichtet, dennoch wird hier eben-
falls auf beiden Seiten geparkt. Der Fahrbahnquerschnitt liegt bei insge-
samt 11 m. Auch hier kann ein beidseitiger Schutzstreifen nur eingerich-
tet werden, wenn die Mdglichkeit des Parkens nur auf einer Seite ange-
boten wird.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m +
0,50 m Sicherheitsabstand zum Parken). Es wird empfohlen, einen Park-
streifen auf der Bahnseite zu markieren, da dort mehr Stellplatze angebo-
ten werden kdnnen.

Alternativ kdnnte durch die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
durch die Einrichtung der vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit auf
30 km/h gesichert werden.

Foto 4: Stuttgarter StraBe (L 1192) in Héhe der Hausnummern 41 bis 45
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106

Reichenbach — Ebers-
bach

Geschwindigkeits-
reduzierung

MaRnahme 4

Ab der Fischerstraf3e hat die Stuttgarter Stral3e (L 1192) nur einen Fahr-
bahnquerschnitt von insgesamt 7,50 m.

MaRnahme: In diesem zentralen Abschnitt der Stuttgarter StraRe wird die
Einrichtung der vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen.

Foto 5: Stuttgarter StraRe (L 1192) / Steggasse
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107

Ebersbach — Uhingen

Modell:
Asymetrische Fiihrung

Schutzstreifen auf
Siudseite und Gehweg,
Radfahrer frei auf
Nordseite

MaRnahme 5

Auf dem Abschnitt der Hauptstral3e zwischen Kreisverkehr (Fabrikstraf3e)
und Karlstral3e wird der Radverkehr auf der Nordseite in Richtung Ebers-
bach-Mitte auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg geflhrt (Breite zwi-
schen 2 m und 2,40 m). In Richtung Uhingen wird auf einem Teilstlick ab
der Eberhardstrafl3e ebenfalls ein gemeinsamer Rad- / Gehweg angebo-
ten. Dieser hat nur eine Breite zwischen 1,80 m und 2 m. Die Fahrbahn
eine nutzbare Breite von 7 m. Im ersten Abschnitt ab der Karlstraf3e sind
auf beiden Seiten Parkbuchten eingerichtet. Diese haben eine Breite von
2,40 m bzw. 2,50 m. Im weiteren Verlauf der Hauptstrae wurden auf
einer Seite Parkbuchten eingerichtet, die das Parken in Schragaufstel-
lung ermdglichen (Tiefe der Parkbuchten bei 4 m).

MafRnahme:

Aufgrund der zahlreichen Ein- und Ausfahrten insbesondere in dem Ab-
schnitt zwischen Briickenstrafe und FabrikstraBe (u.a. grof3flachiger
Einzelhandel) ware eine Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (mit
Radfahr- oder Schutzstreifen) am sichersten. Die Markierung eines beid-
seitigen Radfahr- oder Schutzstreifens ist aber nicht méglich, da auf
beiden Seiten Parkbuchten baulich eingerichtet wurden.

Daher sollte eine asymetrische Fihrung fur den Radverkehr eingerichtet
werden. Der gemeinsame Rad- / Gehweg auf der Nordseite ist etwas
breiter, der Radverkehr in Richtung Ebersbach-Mitte wird auf diesem
gefuhrt. Um den schnellen Radverkehr die Mdglichkeit zu geben, auf der
Fahrbahn zu fahren, sollte der gemeinsame Rad- / Gehweg als Geh-
weg, Radfahrer frei gekennzeichnet werden. Radfahrer, die sich auf den
Nebenanlagen sicherer fuhlen, kénnen den fir den Radverkehr freigege-
benen Gehweg nutzen. In allen Ein- und Ausfahrten sollten dann ,, Rot
eingefarbte Furtmarkierungen®“ aufgetragen werden. Der Radverkehr
in Richtung Uhingen wird auf der Slidseite auf einem Schutzstreifen
(1,50 m) gefiihrt. Zu beriicksichtigen ist ein Sicherheitsabstand von
0,50 m bei Parken in Langsaufstellung bzw. von 0,75 m bei Parken in
Schragaufstellung. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.
B o8
g N 3

Foto 6: Hauptstral3e / KarlstraRRe
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Ebersbhach — Uhingen

Radwegende und Fih-
rung Radverkehr von
Rad- / Gehweg auf
Fahrbahn baulich und
markierungs-technisch
anlegen

MaRnahme 6

Der Radverkehr an der Hauptstraf3e in Richtung Ebersbach-Mitte wird auf
einem gemeinsamen Rad- / Gehweg geflihrt. Nach der Querung Karl-
stral3e endet die Radverkehrsanlage nach ca. 30 m. AuRerdem ist dieses
kurze Stick gemeinsamer Rad- / Gehweg haufig durch parkende Fahr-
zeuge verstellt.

MaRnahme: Radwegende und Fihrung des Radverkehrs vom Rad- /
Gehweg auf die Fahrbahn baulich und markierungstechnisch anle-
gen.

Foto 7: Hauptstrae / Karlstral3e
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Ebersbach — Uhingen

Radverkehrsfuhrung im
Kreisverkehr

Maflnahme 7

Der Radverkehr in Richtung Uhingen wird bis zum Kreisverkehr auf der
Fahrbahn auf einem Schutzstreifen gefiihrt (vgl. MaBnahme 5) und an-
schlieBend auf einen neu einzurichtenden Rad- / Gehweg (vgl. MaR3nah-
me 8). In Richtung Ebersbach-Mitte soll der Radverkehr zukiinftig auf
einen neuen Rad- / Gehweg auf der Nordseite der Hauptstral3e gefiihrt
werden (vgl. MaBnahme 8) und nach dem Kreisverkehr auf einem vor-
handenen Rad- / Gehweg.

Am Kreisverkehr HauptstraBe (L 1192) / FabrikstraRe sollte der Radver-
kehr nicht auBen, sondern auf der Fahrbahn im Sichtfeld des motorisier-
ten Verkehrs gefuihrt werden.

MafRnahme: Deutliche Markierung der Fuhrung des Radverkehrs in
Richtung Uhingen nach dem Kreisverkehr auf den einzurichtenden ge-
meinsamen Rad- / Gehweg. Sowie fur den Radverkehr in Richtung
Ebersbach-Mitte deutliche Markierung der Fihrung des Radverkehrs
vom neuen Rad- / Gehweg auf die Fahrbahn bzw. von der Fahrbahn
auf den vorhandenen Rad- / Gehweg.

Foto 8: Hauptstral3e (L 1192) / FabrikstraBe
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110 Ebersbach — Uhingen Zwischen den Knoten Hauptstraf3e (L 1192) / Karl-Zinser-Strae und
HauptstraBe (L 1192) / FabrikstralRe kann der Radverkehr in Richtung
Ebersbach-Mitte entweder auf der Fahrbahn fahren oder den Gehweg
auf der Sudseite nutzen, der auch fur den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben ist (Breite des Gehwegs 2 m). Aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit sollte eine Trennung der Fahrtrichtungen erfolgen.
Ausbau Rad- / Gehweg MaRnahme: Ausbau des Gehwegs an der Nordseite zu gemeinsamen
innerorts in Richtungs- | Rad-/Gehweg fiir den Radverkehr in Richtung Ebersbach-Mitte (Lange
fihrung ca. 400 m). Der Gehweg auf der Siidseite wird als gemeinsamer Rad-
/Gehweg eingerichtet und fiihrt nur den Radverkehr in Richtung Uhingen.
Maflnahme 8
Foto 9: HauptstraB3e (L 1192) / Karl-Zinser-StraRe
111 Ebersbach — Uhingen In Richtung Uhingen quert der Radverkehr an der Hauptstraf3e (L 1192)

Radverkehrsfiihrung im
Knoten

MafRnahme 9

die Karl-Zinser-Stral3e. Der Radverkehr wird hier verschwenkt gefiihrt.

MaRnahme: Einrichtung einer geradlinigen Fiihrung des Radver-
kehrs sowie eine , Rot eingefarbte Furtmarkierung“

Foto 10: Hauptstral3e (L 1192) / Karl-Zinser-StraRe
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Reichenbach — Ebers-
bach

Uberfahrbare
Abbiegehilfe

MaRnahme 10

Der Radverkehr aus Richtung Ebersbach-Mitte trifft am Knoten
Buchenbronner StraBe (K 1413) / Martinstra3e auf die Filstalradroute.
Uber die Route werden in Richtung Osten Uhingen und in Richtung Wes-
ten Reichenbach erreicht. In Richtung Reichenbach quert der Radverkehr
aus Ebersbach-Mitte den Knoten als direkter Linksabbieger.

MafRnahme: Zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Reichenbach
wird am Knoten Buichenbronner Stral3e / Martinstral3e eine langgezogene
Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite mind. 1,50 m) auf der Fahrbahn vor-
geschlagen.

Foto 11: Blichenbronner Stral3e (K 1413) / Martinstra3e
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Ebersbhach — Uhingen

Geschwindigkeits-
reduzierung

Maflnahme 11

In Richtung Uhingen wird der Radverkehr auf der Filstalradroute Uber die
Leintelstral3e gefiihrt. Zwischen der Krapfenreuter Straf3e und der Herz
Jesu Kirche gibt es an der Leintelstral3e eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h (Grund- und Werkrealschule in der Zeppelinstral3e).

MaRnahme: Einrichtung der vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h fiir die gesamte Lange der Leintelstrale, um Radfahrer, die
hier im Zuge der Filstalradroute unterwegs sind, sowie den Schiilerrad-
verkehr zu sichern.

Foto 12: LeintelstraBe
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Ebersbach — Uhingen

MaRnahme bei Que-
rung von Industrieglei-
sen

Maflnahme 12

Der Radverkehr zwischen Ebersbach und Uhingen auf der Filstalradroute
muss im Bereich des Werkes der Stidrad GmbH ein Industriegleis im
spitzen Winkel queren.

MaRnahme: Die Liicke in der Gleisspur kann méglicherweise durch den
Einbau von Platten des Systems , velostrail* geschlossen werden. Bei
diesem System werden die eingebauten Platten bei der Uberfahrt des
Zuges durch dessen Eigengewicht nach unten gedriickt, so dass der Zug
in der Spur fahrt. Wenn ein Radfahrer die Gleise quert, bleibt die Liicke
geschlossen. Eine Sturzgefahr ist dann nahezu ausgeschlossen.

Foto 14: Strutstrale
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115 |20 RoRwalden — Weiler Der Radverkehr zwischen Schlierbach und Uhingen wird abschnittsweise
Uber Rad- / Gehwege oder Wirtschaftswege gefihrt, die direkt an der
L 1152 liegen. Bei RoRwélden und Weiler gibt es noch zwei Abschnitte,
bei denen Radverkehrsanlagen an der L 1152 fehlen und der Radverkehr
umwegig durch RoRBwélden bzw. Weiler gefiihrt wird. Fur den Alltagsrad-
verkehr auf dieser Achse sollte eine schnelle und direkte Fiihrung an der
L 1152 hergestellt werden.
gemeinsamer Rad- / MaRnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1152
Gehweg auRerorts bei RoRBwalden (Gesamtlange ca. 1.300 m).
MaRnahme 13
Foto 15: L 1152 bei RoRwélden
116 |20 RoRwalden — Weiler Die HerdfeldstralRe zwischen RoRBwalden — Weiler hat auf einer Lédnge

Oberflachensanierung

MaRnahme 14

von ca. 500 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

s

Foto 16: HerdfeldstralRe zwischen RoRwalden — Weiler
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117 20 Weiler — Ebersbach Bei Weiler wird der Radverkehr wie schon in RoRwalden umwegig durch
die Ortslage gefuhrt.

gemeinsamer Rad- / MaRnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1152
bei Weiler (Gesamtlange ca. 200 m).

Gehweg aul3erorts

Maflnahme 15

Foto 17: L 1152 bei Weiler
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20

Weiler — Ebersbach

Oberflachensanierung

Ausbau Rad- / Gehweg
aulRerorts

oder

Asymetrische Fiihrung

Maflnahmen 16 und 17

Zwischen Weiler und Ebersbach gibt es Nebenanlagen mit einer Breite
von 2,20 m bis 2,40 m. Ab Ebersbach sind diese in Richtung Weiler als
Gehweg, Radfahrer frei gekennzeichnet. Auf einem kurzen Teilstlick
wurden leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke festgestellt.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(ca. 200 m).

Langfristig sollte dieser Gehweg zu einem gemeinsamen Rad-
/Gehweg in beide Richtungen ausgebaut werden soll (Ausbau auf
eine fur einen gemeinsamen Rad-/ Gehweg erforderliche Breite von
2,50 m + 075 m fiir einen Seitentrennstreifen). Kurzfristig sollte der Geh-
weg den Radfahrern nur bergauf angeboten werden. Der Radverkehr in
Gegenrichtung fahrt bergab mit dem allgemeinen Verkehr auf der Fahr-
bahn (zur Zeit T 70 und T 50).

i s

Ly
¥,

Foto 18: AlbstraRRe (L 1152)
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21

Uhingen — Blinzwangen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler bei
Wechsel der Fih-
rungsform

MaRnahme 18

Ein wichtiger Schulstandort in Ebersbach ist das Schulzentrum
Raichberg (Realschule und Gymnasium). Das Schulzentrum liegt ober-
halb von Ebersbach-Mitte und ist Uber die Blinzwanger Strafle (K 1416)
zu erreichen. Von Ebersbach-Mitte kann zunachst ein Rad- / Gehweg
(mit eigener Filsbriicke) genutzt werden, der kurz nach dem Kreisverkehr
endet.

MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der Biinzwanger
StraRe (K 1416) wegen Ubergang zwischen gemeinsamen Rad- / Geh-
weg und neu zu markierenden Schutzstreifen (vgl. Maf3nahme 19).

L 32 -

\\.. T

Foto 19: Binzwanger Strafl3e (K 1416)
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21

Uhingen — Biinzwangen

Schutzstreifen

MafRnahme 19

Der Radverkehr zum Schulzentrum sowie zum Stadtteil Binzwangen
fahrt zwischen Kreisverkehr und Schulzentrum auf der Blinzwanger Stra-
Be (Fahrbahn 7 m bis 7,20 m). Auf diesem Abschnitt gibt es nur im obe-
ren Abschnitt ein gemeinsamen Rad- / Gehweg (vgl. Malinahme 20). Die
Fahrt ab dem Kreisverkehr auf der Bunzwanger Straf3e zum Schulzent-
rum Raichberg ist ca. 500 m lang und hat einen mittleren Anstieg.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
auf der Buinzwanger StralBe (K 1416) zwischen Kreisverkehr und Schul-
zentrum Raichberg (Fahrbahn 7 - 7,20 m). In der Abfahrt nach Ebers-
bach-Mitte fahrt der Radverkehr zunéchst auf dem vorhandenen gemein-
samen Rad- / Gehweg und wird erst ab dem Radwegende auf die Fahr-
bahn gefiihrt (vgl. MaRnahme 20).

o

Foto 20: Biinzwanger Strafl3e (K 1416)
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21

Uhingen — Blinzwangen

Radwegaufldsung im
Ubergang zum Schutz-
streifen

Mafnahme 20

Ab dem Schulzentrum Raichberg kann Richtung Ebersbach auf einer
Lange von ca. 100 m zunéchst ein gemeinsamer Rad- / Gehweg genutzt
werden.

MaRnahme: Fiihrung des Radverkehrs vom Radweg auf den neu zu
markierenden Schutzstreifen (vgl. MaBnahme 19). Hierzu ist ein bau-
lich geschitztes Radwegende erforderlich.

Foto 21: Biinzwanger Stral3e (K 1416)
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21

Biinzwangen

Schutzstreifen

MafRnahme 21

Die Ortsdurchfahrt Blinzwangen (Ebersbacher Stral3e bzw. Ortsstral3e,
K 1416) hat eine Fahrbahnbreite zwischen 6,90 und 7 m.

MaRnahme: Markierung eines alternierenden Schutzstreifens

(2,25 m) in der Ortsdurchfahrt Bunzwangen. Aufgrund der Topographie
sollte der bergauf fahrende Radfahrer durch einen Schutzstreifen gesi-
chert werden. D.h. aus Richtung Sulpach kommend erhalt zun&chst der
Radverkehr in Richtung Uhingen einen Schutzstreifen (Stidseite der

K 1416), dieser wechselt bis zum Knoten Ortsstralle / Silcherstral3e auf
die Nordseite (Markierung fur den Radverkehr in Richtung Sulpach). Ab
dem Knoten Ortsstral3e / SilcherstraBe erfolgt der Anstieg wieder in Rich-
tung Uhingen, so dass der Schutzstreifen wieder auf die Siidseite der

K 1416 wechselt. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 22: OrtsstralRe (K 1416)
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123 |21 Biinzwangen — Uhingen Auf der K 1414 zwischen Blinzwangen und Uhingen wird der Radverkehr
124 auf der Fahrbahn gefihrt.
gemeinsamer Rad- / MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen
Gehweg auRerorts und Blnzwangen und Uhingen an der K 1414 (Gesamtlange ca. 1.800 m)
Querungshilfe mit Fahr- sowie einer Querungshilfe mit Fahrbahnteiler am Ortseingang wegen
) ) Ubergang von Schutzstreifen (MaRnahme 21) auf neuen Rad- / Gehweg.
bahnteiler am Ortsein- I - A~ o
gang bei Wechsel der .“
Fuhrungsform
MalRnahme 22
Foto 23: K 1414 / K 1417
125 |21 Biinzwangen — Uhingen Aus Richtung Sulpach kann das Schulzentrum tber die Haldenbergstra-

Oberflachensanierung

MaRnahme 23

Re erreicht werden. Hier wurden leichte Schaden in der asphaltierten
Fahrbahndecke festgestellt.

Malnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(ca. 350 m).

Foto 24: HaldenbergstralRe
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126 | 70 | Diegelsberg — Weinstadt Bis zum Knoten K 1412 / K 1413 (Abzwg. Buchenbronn) gilt auf der
K 1412 eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h. Zwischen diesem
Knoten und dem Knoten K 1209 / L 1151 (Rems-Murr-Kreis) gibt es we-
der Radverkehrsanlagen noch eine Tempobeschrankung.
Geschwindigkeitsreduzierung | MalRnahme: Der Radverkehr kann hier im Mischverkehr abgewickelt
wegen Fahrbahnfiihrung werden. Es wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
70 km / h empfohlen.
MaRnahme 24
Foto 25: K 1412 (Kreis Goppingen) bzw. K 1209 (Rems-Murr-Kreis)
127 | 84 | RoRwalden — Hochdorf Die Verbindung zwischen RoRwalden und Hochdorf (Kreis Esslingen)

Oberflachensanierung

MaRnahme 25

wird Uber einen Wirtschaftsweg gefiihrt. Auf einer Lange von insgesamt
950 m weist dieser leichte Schaden in der wassergebundenen Fahr-
bahndecke auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahn-
decke (400 m in der Gemarkung RoRwalden und 550 m in der Gemar-
kung Hochdorf).

Foto 26: Wirtschaftsweg zwischen RoRwéalden und Hochdorf
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87

Biinzwangen

Geschwindigkeits-
reduzierung und

Markierung Fahrbahn
mit Seitenstreifen

MafRnahme 26

Von der K 1419 zweigt die K 1418 nach Biinzwangen ab. Die Fahrbahn-
decke wurde kirzlich erneuert. Die Fahrbahn hat eine Breite von 5 m.
Mafnahmen:

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduzieren.

e Entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie fir die Anlage
von Landstral3en sollte die Fahrbahn mit Seitenstreifen mar-
kiert werden (Abstand zum Rand 0,75 cm), Kfz fahrt in der Mitte.

Foto 27: K 1418 nach Bunzwangen
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87

88

Blinzwangen — Sulpach

Bunzwangen —
Schlierbach

Geschwindigkeits-
reduzierung und

Markierung Fahrbahn
mit Seitenstreifen

Mafnahme 27

Der Freizeitradverkehr zwischen Schlierbach und Ebersbach soll Uber die
K 1419 gefuhrt werden. Die Sanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(K 1419) wurde im April 2010 vom Verkehrsausschuss beschlossen.
Fahrbahnquerschnitt zur Zeit zwischen 3,50 und 4 m.

MafRnahmen:
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduzieren.

e Entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie fir die Anlage
von LandstrafRen sollte die Fahrbahn mit Seitenstreifen mar-
kiert werden (Abstand zum Rand 0,75 cm), Kfz fahrt in der Mitte.

Foto 28: K 1419 zwischen K 1418 und Sulpach
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Eislingen

ID Achse | Abschnitt MalRnahmen

130 1 Goppingen — Eislingen | Der Radverkehr aus Goppingen in Richtung Eislingen-Mitte wird an der
HindenburgstralRe auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der Sud-
westseite gefuhrt.
MaRnahme: Radverkehr vom Rad- / Gehweg vor dem Kreisverkehr mit
einer Markierung auf die Fahrbahn fiihren
Foto 1: Hindenburgstral3e / Jahnstrale

131 1 Goppingen — Eislingen | Der Radverkehr in Richtung Goppingen auf der Hindenburgstra3e

(L 1219) wird zwischen Kreisverkehr und Olgastraf3e auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefiihrt. Fir die Bushaltestelle ist nahezu auf der gesamten
Lange (ca. 130 m) eine Sperrflache fiir den Linienbusverkehr markiert.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) zwischen Kreis-

verkehr und Olgastral3e (ist im Bereich der Bushaltestelle unterbrochen).
~ ) -

Foto 2: Hindenburgstral3e / Jahnstrale
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Goppingen — Eislingen

Der Radverkehr auf der JahnstraBe (L 1219) wird auf der Fahrbahn ge-
fuhrt.

Malnahme: Beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m + 0,50 Abstand zu
Parkstreifen) zwischen Kreisverkehr Hindenburgstra3e und Kreisverkehr
Hauptstrae (Fahrbahnquerschnitt 7,50 m) markieren.

Foto 3: Jahnstralle

133

Eislingen — Salach

Auf der Salacher Straf3e (L 1219 ) wird der Radverkehr zwischen Haupt-
straBe und LessingstralBe auf der Fahrbahn gefiihrt.

MafRnahme zwischen Kreisverkehr und Gartenstralie:

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (Fahrbahnbreite zur Zeit
bei 3 FS 10,80 m. Neue Einteilung der Fahrbahn: Die beiden Fahrspuren
geradeaus = 2,75 m und Linksabbieger = 2,30 m sowie Schutzstreifen
1,25 m und 0,50 m Abstand zu Parkstreifen)

Foto 4: Salacher Strae (L 1219) zwischen Kreisverkehr und GartenstralRe
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133

Eislingen — Salach

Auf der Salacher StraRe (L 1219 ) wird der Radverkehr zwischen Haupt-
straBe und LessingstraRe auf der Fahrbahn gefiihrt.

Maflnahme zwischen GartenstraRe und Konigstralle:

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m) (Fahrbahnbrei-
te 9,30 m) bis zur Mittelinsel an der Gartenstral3e.

Falls ein Parkstreifen auf diesem Abschnitt notwendig ist, dann kann der
Schutzstreifen nur auf einer Seite markiert werden. Die Markierung des
Schutzstreifens sollte nicht auf der Seite des Parkstreifens erfolgen. Auf
dem Abschnitt zwischen KénigstralRe und Kapellenweg ist auf der Nord-
seite der Salacher StralRe ein Parkstreifen eingerichtet (vgl. nachfolgende
MaRnahme). Wenn mdglich sollte daher auch auf dem Abschnitt zwi-
schen Gartenstral3e und KonigstraRe der Parkstreifen auf der Nordseite
liegen und der Schutzstreifen auf der Studseite markiert werden.

J

A % {enr -_\',‘. =
BT S P b=

Foto 5: Salacher Stra3e (L 1219) zwischen Gartenstrafle und Konigstrale
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Eislingen — Salach

Auf der Salacher StraRe (L 1219 ) wird der Radverkehr zwischen Haupt-
straBe und LessingstraRe auf der Fahrbahn gefiihrt.

Maflinahme zwischen KdnigstralRe und Kapellenweg:

Aufgrund des Parkstreifens auf der Nordseite bleibt nur eine Fahrbahn-
breite von 7,20 m. Besteht die Notwendigkeit den Parkstreifen beizube-
halten, dann kann ein Schutzstreifen (1,50 m) nur auf einer Seite mar-
kiert werden (Restfahrbahn 5,70 m). Dieser sollte wie bei dem Abschnitt
zwischen Garten- und Koénigstral3e auf der Siidseite markiert werden.

Foto 6: Salacher Straf3e (L 1219) zwischen KdnigstralRe und Kapellenweg

133

Eislingen — Salach

Auf der Salacher Straf3e (L 1219 ) wird der Radverkehr zwischen Haupt-
straBe und LessingstraRe auf der Fahrbahn gefiihrt.

Maflinahme zwischen Kapellenweg und Lessingstrafie: Markierung eines
beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m) bei einer Fahrbahnbreite von
9m.

G A

Foto 7: Salacher Straf3e (L 1219) zwischen Kapellenweg und Lessingstra3e
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Eislingen — Salach

Auf der Salacher StraRe (L 1219 ) wird der Radverkehr zwischen Haupt-
straBe und LessingstraRe auf der Fahrbahn gefiihrt.

Maflnahme an der Tannenbergstrale: Markierung der Fiihrung vom
Schutzstreifen (vgl. vorangehende MafRhahme) auf den gemeinsamen
Rad- / Gehweg in Richtung Salach.

s

Foto 8: Salacher Strae (L 1219) / LessingstralBe / Tannenbergstralle

135

Eislingen — Salach

Vor dem Kreisverkehr Salacher Strafle (L 1219) / LeibnitzstralRe enden
aus beiden Richtungen die richtungsbezogenen gemeinsamen Rad- /
Gehwege, der Radverkehr fahrt dann auf der Fahrbahn durch den Kreis-
verkehr. Anschliel3end werden wieder in beide Richtungen richtungsbe-
zogene gemeinsame Rad- / Gehwege angeboten.

MaRnahme: Deutliche Markierung der Fiihrung des Radverkehrs von
den Rad- / Gehwegen auf die Fahrbahn bzw. von der Fahrbahn auf
die Rad- / Gehwege.

e
il

| .
| ll it

Foto 9: Salacher Straf3e (L 1219) / Leibnitzstrale
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Eislingen — Salach

An der Salacher Stral3e (L 1219) 6stlich der Beltstral3e beginnt auf der
Sudseite ein Rad- / Gehweg zwischen Eislingen und Salach. Hier wird
der Radverkehr zwischen den beiden Gemeinden in beide Richtungen
abgewickelt. In Richtung Eislingen-Stadtmitte wird der Radverkehr auf
Richtungsradwegen gefuhrt. Im Rahmen des Baus der Ostspange wird
der Knoten Salacher Strafl3e (L 1219) / BeltstraBe zu einem Kreisverkehr
umgebaut.

Maflinahme: Im Rahmen des Baus des Kreisverkehrs muss eine
Querungshilfe am Knoten Salacher StraRe / BeltstraRe beriicksichtigt
werden, damit der Radverkehr aus Richtung Salach (Fuhrung auf der
Sidseite) sicher den Richtungsradweg auf der Nordseite erreichen kann.

Foto 10: Salacher Stral3e (L 1219) / BeltstralRe
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Goppingen — Eislingen

Zur Zeit wird der Radverkehr an der Stuttgarter StraRe (alte B 10) in
Eislingen zwischen Kreisverkehr (Anschluss neue B 10) und Ulrichstrafl3e
Uber beidseitig vorhandene richtungsbezogene gemeinsame Rad- /
Gehwege gefiihrt (Nordseite 2,60 m und Sidseite 2 - 2,40 m). Die Ober-
flache beider Rad- / Gehwege ist gut. Die Fahrbahn mit 4 Fahrspuren hat
eine Breite von 12 m.

Ganz entscheidend ist die Beriicksichtigung der Belange des Radver-
kehrs bei der Neugestaltung der alten B 10. Den Vorgaben der RASt
entsprechend sind die Belange des Radverkehrs zu berlicksichtigen.

Aufgrund der zahlreichen Ausfahrten an der B 10 wird hier die Fiihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn empfohlen.

Die Umgestaltung der B 10 wird sich voraussichtlich an der StralRenkate-
gorie ,Ortliche Einfahrtstrae" orientieren. Hier werden vier Querschnitte
empfohlen, die Anlagen fur den Radverkehr vorsehen. Aufgrund der
Breite des gesamten Querschnitts an der Stuttgarter Stra3e von 16,50
bis 17 m sind nur die Markierung von Schutzstreifen moglich. Der
Querschnitt mit den geringsten Maf3en betragt entsprechend der RASt
bei der Anlage von Schutzstreifen 15,50 m. Bei diesem Querschnitt ist
das Parken nur auf einer Seite moglich. Bei der Markierung von Schutz-
streifen muss zum Parkstreifen ein Sicherheitsabstand von 0,50 m be-
rucksichtigt werden.

Die Markierung von Schutzstreifen wird insbesondere fur den Abschnitt
zwischen der Kornbergstraf3e und dem bereits umgebauten Bereich
(UlrichstraRe bzw. Frauenstraf3e) empfohlen (zahlreiche Ein- und Aus-
fahrten).

Foto 11: Stuttgarter StraRe (alte B 10) / Griinenbergstrale
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Goppingen — Eislingen
— Salach

Zwischen UlrichstraRe und Beundstral3e wurde die Stuttgarter StralRe
bzw. Ulmer StrafRe (alte B 10) umgebaut. Die Fahrbahn hat nun eine
Breite von 7 m. Auf beiden Seiten wurden Parkstreifen mit einer Breite
von 2 m eingerichtet. Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund der
neuen Fahrbahnbreite nicht mehr méglich.

MafRnahme: Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Radfahrer und
guerende FuRganger wird fur den zentralen Abschnitt der Stuttgarter
Stral3e / Ulmerstral3e zwischen Schulstraf3e (Silcherschule) und Weber-
straBe (Lutherkirche) die Einrichtung der vorgeschriebenen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Foto 12: Stuttgarter Straf3e (alte B 10) / UlrichstraBe (Foto zeigt den Abschnitt vor
dem Abschluss der UmbaumafRnahme)
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Eislingen — Salach

Zwischen der Karl-Liebknecht-Stral3e und der Beundstral3e gibt es auf
der Nordseite der Ulmer Stral3e (alte B 10) fur den Radverkehr in Rich-
tung Eislingen-Stadtmitte einen Radfahrstreifen. Der Radverkehr in Rich-
tung Salach wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

MafRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)
Bisher wurde fiir die Stuttgarter Stral3e bzw. Ulmer Stral3e (alte B 10) die
Markierung von Schutzstreifen empfohlen. Daher sollte auch fur den
Abschnitt zwischen Karl-Liebknecht-Stra3e und der Beundstral3e die
Fihrungsform beibehalten werden. (Fahrbahnbreite inkl. vorhandenen
Radfahrstreifen 11,70 m, d.h. 2 Schutzstreifen = 3,00 m, 2 FS = 6,00 m
und Linksabbiegerpur = 2,70 m)

Foto 13: Ulmer StraRe (alte B 10) / BeundstralRe

140

Eislingen — Salach

Vor der Zufahrt zum Stadion beginnt an der Ulmer Stral3e (alte B 10) auf
der Siidseite ein gemeinsamer Rad- / Gehweg.

MaRnahme: Furtmarkierung an der Zufahrt zum Stadion

Foto 14: Ulmer StraRe (alte B 10) / Zufahrt zum Stadion
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15

Eislingen — Holzheim

Zwischen der Stuttgarter StraRe und der Albstrafl3e wird der Radverkehr
auf der Holzheimer StraBe im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
Eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h gilt zwischen der Alb-
straRe und der Friedhofstraf3e nur in Richtung Norden.

MalRnahme: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m) auf
der Holzheimer StraRe zwischen der Alb- und der Friedhofsstrale
(Fahrbahnquerschnitt 7,90 m). Ein Abstand zum Parkstreifen von 0,50 m
ist hier nicht unbedingt notwendig, da die Parkvorgange hier seltener als
z. B. an einer Hauptgeschaftsstralle sind.

Zwischen der FriedhofstraRe und der Stuttgarter Straf3e hat die
Holzheimer Stral3e eine Fahrbahnbreite von 5,50 bis 6,10 m. Daher kann
auf diesem Abschnitt kein Schutzstreifen markiert werden.

Fir den gesamten Verlauf der Holzheimer Straf3e wird die Einrichtung der
vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Foto 15: Holzheimer Stral3e / Dr.-Engel-Stral3e
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Eislingen — Holzheim

Zwischen Eislingen und Holzheim kann der Radfahrer auf der Holzheimer
StralRe zwischen einer Fiihrung auf der Fahrbahn und einem fiir Radfah-
rer freigegebenen Gehweg auf der Nord- bzw. Westseite wahlen. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Ein Grof3teil der Rad-
fahrer nutzt den fur Radfahrer freigegebenen Gehweg.

MaRnahme: Querungshilfe an der Holzheimer Strafl3e, um eine sichere
Querung des Radverkehrs zu ermdglichen, der aus Richtung Holzheim
kommend auf dem fiir Radfahrer freigegebenen Gehweg fahrt.

2. ——

Foto 16: Holzheimer Stralie
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143 36 Eislingen — An der Ottenbacher StraBe (K 1404) wird der Radverkehr in beide Rich-
Krummwalden tungen auf einem gemeinsamem Rad- / Gehweg gefiihrt.
MafRnahme: Furtmarkierung am Knoten Ottenbacher Stral3e K 1404 /
Staufeneckstrale
Foto 17: Ottenbacher StraRe (K 1404) / StaufeneckstralRe
144 36 Eislingen — Zwischen Eislingen und Krummwalder wird der Radverkehr an der
Krummwalden Ottenbacher StralRe (K 1404) auf einem gemeinsamem Rad- / Gehweg

gefuhrt. In der stdlichen Ortseinfahrt Krummwaélden endet diese Radver-
kehrsanlage.

MaRnahme: Querungshilfe an der Ottenbacher Stral3e (K 1404) wg.
Ubergang von gemeinsamem Rad- / Gehweg zu Schutzstreifen (vgl.
nachfolgende MaRnahme)

Foto 18: Ottenbacher StraRRe (K 1404) / stidliche Ortseinfahrt Krummwalden
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In der Ortsdurchfahrt Krummwalden befinden sich an der Ottenbacher

145 36 Eislingen —
Krummwalden StralRe (K 1404) zwischen Ortseingang ur_1d der Briickenstral3e keine
Radverkehrsanlagen (Fahrbahnquerschnitts 7,50 m)
MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m),
die Mittelmarkierung ist zu entfernen.
Foto 19: Ottenbacher Strale (K 1404) / Ortsdurchfahrt Krummwalden
146 36 Krummwalden — In der Ortsdurchfahrt Krummwalden befinden sich an der Ottenbacher
Ottenbach StralRe (K 1404) zwischen Briickenstrafle und der Schwarzengasse

keine Radverkehrsanlagen. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts von
6,50 m ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite még-
lich.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) bergauf in
Richtung Ottenbach, die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 20: Ottenbacher StraBe (K 1404) / nérdliche Ortseinfahrt Krummwalden
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36

Krummwalden —
Ottenbach

An der Ottenbacher StralRe (K 1404) wird der Radverkehr in beide Rich-
tungen auf einem gemeinsamem Rad- / Gehweg gefihrt.

MaRnahme: Furtmarkierung am Knoten Ottenbacher Stralle K 1404 /
Im Schénhut sowie an den Knoten Ottenbacher Strale K 1404 / Am
Eschenbach und Ottenbacher Stral3e K 1404 / Stumpenhof

Foto 21: Ottenbacher StraBe (K 1404) / Im Schénhut

148

92

Eislingen — Naherhof —
K 1426

Der Radverkehr wird auf der Beundstral3e / WeberstraRe im Mischver-
kehr gefiihrt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Auf-
grund des Fahrbahnquerschnitts von 6,60 m ist die Markierung von
Schutzstreifen im mittleren Abschnitt nicht méglich.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens im Kreu-
zungsbereich (Beundstral3e / Ulmerstral3e). Im weiteren Verlauf der
BeundstralRe bzw. Weberstrafe Einbeziehung in T-30 Regelung flr
Wohngebiete.

Foto 22: BeundstralRe
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Eschenbach
ID Achse Abschnitt MaRRnahmen
456 28 Eschenbach — Gewerbe- Neubau eines Rad-/Gehwegs mit wassergebundener Decke
park Voralb parallel zur K 1425 bis zur Bahntrasse
457 28 Eschenbach — Gewerbe- vorhandenen Weg entlang der Bahntrasse ausbauen / verbrei-
park Voralb tern (wassergebundene Oberdecke)
(Anbindung des Gewerbepark Voralb ab Bahntrasse lber vorhandenen
Weg entlang der Bahntrasse, Anschluss dann tber Kiihnbergstrale)
458 28 Eschenbach — Gewerbe- Neubau eines Rad-/Gehwegs (Asphaltdecke) parallel zur K 1425
park Voralb ab der Bahntrasse bis Ende Wirtschaftsweg (nérdlich Bannholz-
straf3e)
459 28 Eschenbach — Gewerbe- Zufahrt zum Gewerbepark Voralb: Bau von 2 Querungshilfen,
park Voralb aus Richtung Norden in der Verziehung, aus Richtung Stiden in
der Rickverziehung
460 93 Auendorf — Schlat Weg mit wassergebundener Oberflache ausbessern (ndrdlich
Méhdlesberg)
461 95 Gewerbepark Voralb - Reflektoren zur Sicherung der Fihrung bei Dunkelheit (Verbin-
Ursenwang dungsweg im Gewerbepark Voralb)
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Gammelshausen

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

149 71 Heiningen — Zur Sicherung des Schulwegs aus dem Wohngebiet dstlich der Haupt-
8 Gammelshausen straRe sind folgende MafRnahmen notwendig:
80 Gammelshausen — 1. Fihrung des Radverkehrs uber den Parkplatz am Rathaus

Durnau

Auendorf —
Gammelshausen

2. Einrichtung einer direkten Zufahrt zur Hauptstral3e (L 1217)
durch Offnung der Steinreihe / des Beets

Foto 1: Hauptstrafle L 1217 (Blick in Richtung Parkplatz am Rathaus)

3. Sicherung der Querung zur StralRe ,,Schulweg” mit einer LSA
fur Radfahrer. Die LSA fir Radfahrer wird an die vorhandene
LSA fur FulRgénger angeschlossen. Die Haltelinie muss bis zur
neuen Querung verlegt und die Furt entsprechend verbreitert
werden.

Foto 2: HauptstrafBe L 1217 (Ful3génger LSA am Rathaus)
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Der Radverkehr hat somit die Mdglichkeit die HauptstraRe geradlinig
und und sicher zu queren.

Zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Siiden in Richtung
Durnau (Linksabbieger) wird eine langgezogene uUberfahrbare
Abbiegehilfe (Breite ca. 1,50 m) auf der Fahrbahn vorgeschlagen.

[

Foto 3: HauptstraRe L 1217 / Schulweg (Richtung Diirnau)

151

7180

Heiningen —
Gammelshausen

Auendorf —
Gammelshausen

Sicherung des leicht bergauf fahrenden Radverkehrs in Richtung
Auendorf durch die Markierung eines Schutzstreifens (Breite 1,50 m)
auf der Westseite der Hauptstrae (L 1217) zwischen Kreisverkehr
(Hauptstraf3e L 1217 / K 1446) und Fuchseckstral3e (Fahrbahnbreite ab
Kreisverkehr zunéchst 8,25 m im weiteren Verlauf nur noch 7 bis 7,10

3

Foto 4: Hauptstrafle L 1217 (Richtung Bad Ditzenbach)

Im Bereich mit ausreichenden Querschnitt kénnen auf der Ostseite
Parkméglichkeiten eingerichtet werden.
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

152

80

Auendorf —
Gammelshausen

Zur Zeit wird der Rad- wie der Kfz-Verkehr ab Auendorf zunéchst tber
die K 1448 und ab dem Knoten K 1448 / L 1217 Uber die L 1217 ge-
fuhrt. Aufgrund der auf der K 1448 vorhandenen Kfz-Belastung mit
1.900 Fahrzeugen am Tag ist eine Mitfihrung des Radverkehrs még-
lich. Problematisch auf der K 1448 sind die teilweise hohen Geschwin-
digkeiten, die hier gefahren werden. Daher sollte die vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduziert werden.

Eine Mitfihrung des Radverkehrs auf der L 1217 kann aufgrund der
Kfz-Belastung mit 5.300 Fahrzeugen am Tag (3.400 auf der L 1217 fur
den Abschnitt Gruibingen — L 1217 / K 1448 + der 1.900 auf der K 1448)
sowie des sehr kurvigen Verlaufs nicht empfohlen werden. Alternativ
kann der Radverkehr tiber einen vorhandenen Wirtschaftsweg und iber
die FuchseckstraRe nach Gammelshausen gefuhrt werden. Fir diese
Fuhrung ist aber auf einer Lange von 150 m ab dem Knoten L 1217 / K
1448 der Neubau eines asphaltierten Weges auf einem vorhandenen
Weg mit wassergebundener Oberdecke, der zur Zeit fir den Radver-
kehr nicht genutzt werden kann, notwendig.

B =g

Foto 5: Von der L 1217 zur Fuchseckstrae (Neubau auf 150 m)
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ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
153 |80 Auendorf — Zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Norden in Richtung
Gammelshausen Auendorf (Linksabbieger) wird am Knoten HauptstraRe (L 1217) /
Fuchseckstral3e eine langgezogene Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite
ca. 1,50 m) auf der Fahrbahn vorgeschlagen.
Foto 6: L 1217 / Fuchseckstrale
154 |80 Auendorf — Der Radverkehr zwischen Gammelshausen und Auendorf sollte nicht

Gammelshausen

Uber die L 1217 sondern Uiber die Fuchseckstrale und Wirtschaftswege
zum Knoten L 1217 / K 1448 gefiihrt werden. Hier misste dann zur
Sicherung der querenden Radfahrer an der K 1448 eine Querungshilfe
gebaut werden.

Foto 7: L 1217 / K 1448
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Geislingen

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

155 1 Kuchen — Geislingen Der Verbindungsweg zwischen der Stral3e ,Im Espan“ und der B 10
(Hohe Siechenbriicke) ist nur zwischen 0,70 und 1,50 m breit.
MaRnahme: Ausbau mit wassergebundener Decke (Lange 250 m)
Foto 1: Verbindung zwischen “Im Espan” und B 10 (Siechenbriicke)

156 1 Kuchen — Geislingen Insgesamt drei Dréangelgitter erschweren die Aus- und Einfahrt zu dem

Verbindungsweg zwischen der Straf3e ,Im Espan® und der B 10 (Héhe
Siechenbriicke). Der Abstand zwischen dem ersten Drangelgitter (direkt
an der Straf3e) und dem mittleren entspricht den Vorgaben. Der Abstand
zwischen dem mittleren und dem dritten Bligel ist zu knapp. Zwei Drén-
gelgitter sind hier ausreichend.

MalRnahme: Demontage des dritten Drangelgitters

Foto 2: “Im Espan”
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157

Kuchen — Geislingen

In Richtung Kuchen wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg an der Stuttgarter Stra3e (B 10) gefiihrt. Das Gelander an der
Filsbriicke (Siechenbriicke) hat nur eine Hohe von 0,85 m.

MaRnahme: Gelander auf eine den Vorgaben der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen entsprechende Hohe von 1,30 m erhéhen.

Diese MaBRnahme kann im Rahmen der Sanierung der Briicke erfolgen.
Die Erhéhung des Gelanders ist keine Voraussetzung fiir die Fiihrung
des Radverkehrs auf den Nebenanlagen.

Foto 3: Stuttgarter StralRe (B 10) / Siechenbriicke
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158

Kuchen — Geislingen

Zur Zeit wird der Radverkehr an der Stuttgarter Straf3e (B 10) aus Rich-
tung Kuchen am Knoten Stuttgarter StraBe / Bruckwiesenstrafie tber die
Bruckwiesenstrafie gefuihrt. Der Radverkehr soll hier von der B 10 weg-
gefiihrt und Uber NebenstralRen in die Altstadt und zum ,Sternplatz” ge-
lenkt werden. Da umwegige Fiuhrungen vom Alltagsradverkehr nicht
angenommen werden, sollten auf der Stuttgarter Strae Radverkehrsan-
lagen eingerichtet werden.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf der Sud-
seite der Stuttgarter StralRe zwischen Bruckwiesenstrale und Oberboh-
ringer StraRe. Auf der Nordseite wird der Radverkehr tber den vorhan-
denen Radweg gefihrt.

Foto 4: Stuttgarter StralRe (B 10) / Bruckwiesenstral3e
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158

Kuchen — Geislingen

In der Zufahrt bzw. Ausfahrt des Kreuzungsbereichs Stuttgarter Stralle
(B 10) / Oberbdhringer Straf3e in Richtung Kuchen gibt es keine Radver-
kehrsanlagen. Auf der Nordseite beginnt nach ca. 50 m ein gemeinsamer
Rad- Gehweg.

Im Kreuzungsbereich Richtung Kuchen hat die Fahrbahn eine Breite von
5,00 m und in Richtung Sternplatz 2 Fahrspuren mit einer Breite von
insgesamt 6,40 m.

MaRnahme: In Richtung Kuchen Schutzstreifen (1,50 m) bis zum
gemeinsamen Rad- Gehweg und in Richtung Stadtmitte ein Schutz-
streifen mit 1,25 m (in dmarkieren (Neuaufteilung der beiden Fahrspu-
ren: geradeaus 2,75 m und links 2,40 m).

Foto 5: Stuttgarter StraRRe, B 10 (Foto in Richtung Kuchen)

121




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

159

Kuchen — Geislingen

Im Knoten Stuttgarter StraRe / Oberbdhringer StraRe sind die Belange
des Radverkehrs bisher nicht beriicksichtigt.

MaRnahme: Furten fiir den geradeaus fihrenden Radverkehr fur alle
Richtungen sowie Fiihrung des linksabbiegenden Radverkehrs als indi-
rekter Linksabbieger mit entsprechenden Aufstellflaichen. Entscheidender
Faktor bei der Wahl der Fiihrung ist die hohe Verkehrsbelastung in die-
sem Knoten.

Die genaue Darstellung der Fuhrung des Radverkehrs in diesem Knoten
erfolgt noch in einer Detailkarte (,Exemplarische MaRnahme®).

Foto 6: Stuttgarter StralRe (B 10) / Oberbdhringer StralRe
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160

Geislingen

Stuttgarter StraRe zwischen Oberbéhringer und Uberkinger StraRe:

Im Kreuzungsbereich Richtung Sternplatz eine Fahrbahn mit einer Breite
von 5,10 m und in Richtung Kuchen 2 Fahrspuren mit einer Breite von
insgesamt 6,60 m.

MaRnahme: In Richtung Stadtmitte Schutzstreifen (1,50 m) und in
Richtung Kuchen ein Schutzstreifen mit 1,25 m (Neuaufteilung der
beiden Fahrspuren: geradeaus 2,75 m und links 2,60 m) markieren.

Foto 7: Stuttgarter StralRe (B 10) / Oberbdhringer Strale

160

Geislingen

Zwischen Forststraf3e und Gutenbergstral3e hat die Stuttgarter Stralle 3
Fahrspuren auf einer Breite von 10,50 m.

MaRnahme: In Richtung Sternplatz Schutzstreifen (1,50 m) und in
Richtung Kuchen ein Schutzstreifen mit 1,25 m (Neuaufteilung der
Fahrspuren: 2 x geradeaus 2,75 m und links 2,25 m).

Foto 8: Stuttgarter Strae (B 10) / Gutenbergstral3e
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160

Geislingen

Zwischen der GutenbergstralRe und der Stuttgarter Straf3e 139 hat die

B 10 2 Fahrspuren und eine Breite von 10,60 m. Auf der Nordseite wurde
ein 2 m breiter kurzer Parkstreifen auf der Fahrbahn markiert.
MaRnahme: In beide Richtungen Schutzstreifen (1,50 m), in Richtung

Kuchen mit einem Abstand zum Parkstreifen von 0,50 m.
- ) :

Foto 9: Stuttgarter StralRe (B 10) / Fischerstral3e
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160

Geislingen

Zwischen der Stuttgarter Straf3e 139 und der Stockstraf3e hat die B 10

2 Fahrspuren und eine Breite von 10,30 m. Auf der Nordseite wurde ein
2 m breiter kurzer Parkstreifen auf der Fahrbahn markiert. Auf der Stid-
seite ist im Seitenbereich eine Parkbucht eingerichtet.

MaRnahme: Falls der Parkstreifen auf der Nordseite nicht entbehrlich ist,
dann kann ein Schutzstreifen nur auf einer Seite markiert werden. Die
Markierung des Schutzstreifens (1,50 m plus 0,50 m Abstand zur
Parkbucht) sollte dann auf der Stidseite (in Richtung Sternplatz) erfol-
gen. Ist der Parkstreifen auf der Nordseite entbehrlich dann kann ein
beidseitiger Schutzstreifen jeweils mit 1,50 m (plus 0,50 m Abstand zur
Parkbucht auf der Sudseite) markiert werden.

Foto 10: Stuttgarter StraBe (B 10) / Pfarrstrale

125




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

160

Geislingen

In Richtung ,Sternplatz* wurde die Stuttgarter StraRe neu gestaltet. Ost-
lich der Stockstral3e hat die Stuttgarter StraRe 3 Fahrspuren und eine
Breite von 11,30 m. Auf der Nordseite wurde eine 2,30 m breite Park-
bucht eingerichtet.

MaRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen (1,50 m plus 0,50 m Abstand
zur Parkbucht), Neuaufteilung der Fahrspuren: 2 x geradeaus 2,75 m
und links 2,25 m.

Foto 11: Stuttgarter Stral3e (B 10) / StockstralRe
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161

Geislingen

Zwischen der Stockstrae und der SchlachthausstraRe wird der Fahr-
bahnquerschnitt der Stuttgarter StraRe in Richtung ,Sternplatz* zuguns-
ten der Seitenbereiche schmaler (Fahrbahnbreite 7,10 m). Auf der Sud-
seite wurde eine 3,00 m breite Parkbucht eingerichtet. Auf der Nordseite
gibt es im Seitenbereich einen einzelnen Parkplatz. Die Markierung eines
beidseitigen Schutzstreifens ist nicht moglich.

MaRnahme: Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr
sowie fiir querende FuRgénger wird fur den Bereich zwischen der Stock-
stral’e und dem Sternplatz die Einrichtung der vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

= r [~

Foto 12: Stuttgarter StraBe (B 10) / Stockstralie
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162

Geislingen

Am Knoten Stuttgarter StralRe / Schlachthausstraf3e beginnt bereits die
Linksabbiegerspur firr den Verkehr in Richtung Bad Uberkingen (B 466
und weiter zur A 8). Der Fahrbahnquerschnitt betragt bei 4 Fahrspuren
13,30 m. Auf der Siidseite wurde eine 2 m breite Parkbucht eingerichtet.

o

Foto 13: Stuttgarter Strafle (B 10) / Schlachthausstrale

Bei der Umgestaltung der Stuttgarter StralRe B10 wurden die Belange
des Radverkehrs nicht berticksichtigt. Besonders problematisch ist die
Situation auf dem Abschnitt zwischen Sternplatz und Schlachthaus- bzw.
ScheffelstralBe. Die Radfahrer nutzen hier iberwiegend den Gehweg auf
der Sidseite in beide Richtungen, hieraus ergeben sich Konflikte mit den
FulRgéngern.

Foto 14: Stuttgarter Straf3e (B 10) / Schlachthausstrafe

MaRnahme: Markierung einer Fihrung auf einen gemeinsamen Rad-
Gehweg (vgl. nachfolgende MalRnahme).
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163

Geislingen

Auch der Abschnitt der Stuttgarter Stra3e zwischen Sternplatz und
Schlachthausstrae wurde neu gestaltet. Radverkehrsanlagen wurden
nicht eingerichtet.

MaRnahme: Ausbau des Gehwegs (2,40 m) zu einem gemeinsamen
Rad- / Gehwegs (mindestens 2,50 m, aufgrund der Nutzungsintensitat
besser 3 m). Als Sofortmaf3nahme sollte der Gehweg mit dem Zusatz-

schild ,Radfahrer frei" gekennzeichnet werden.

Foto 15: Stuttgarter Stra3e (B 10) / zwischen chl'a{(;h'thausstrars'e und Uberkinger
Strale

164

Geislingen

Die Talesbahnstrafie ist eine EinbahnstralRe, die fur den Radverkehr in
Gegenrichtung nicht freigegeben ist, obwohl hier eine Radroute der Stadt
Geislingen durchgefiihrt wird. Auf dem Wegweiser zur Radroute wird der
Radfahrer gebeten, abzusteigen.

MaRnahme: Freigabe der Télesbahnstraflie fur den Radverkehr in Gegen-
richtung entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen moglich (Breite der Fahrbahn 3,80 m).

Foto 16: TalesbahnstralRe / Goethestralle
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165 Geislingen Die Fabrikstraf3e weist auf einer Lange von ca. 600 m leichte Schaden in
der asphaltierten Fahrbahndecke auf.
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.
Foto 17: Fabrikstral3e

166 Geislingen Auf der Rheinlandstraf3e wird der Radverkehr ab der Stuttgarter Straf3e in

Richtung Sliden auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg gefiihrt. In
Richtung Norden fahrt der Radfahrer auf der Fahrbahn. Vor der Kurve
wird der Radfahrer Uiber die Linksabbiegerspur auf den fir beide Rich-
tungen freigegebenen gemeinsamen Rad- / Gehweg an der Rheinland-
stral3e geflhrt.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens auf der Ostseite (1,50
m) der RheinlandstraRe. Die Fahrbahn hat bei 3 Fahrspuren einen Quer-
schnitt von 13 m. Die unsichere Querung im Kurvenbereich wird dadurch
vermieden (eingeschrankte Sicht in Richtung Rheinlandstral3e). Au3er-
dem kann der Radverkehr entlang der gesamten Achse richtungsbezo-
gen gefuhrt werden (vgl. nachfolgende Maflinahmen).

Foto 18: RheinlandstralRe
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166

Geislingen

Der Radverkehr an der Rheinlandstrafl3e wird zur Zeit zwischen der Ein-
mundung der Stral3e ,Im Weiherle* und dem Parkplatz am Woélkbad auf
einem fir beide Richtungen freigegebenen gemeinsamen Rad- / Gehweg
gefuhrt. An der Zufahrt zum Parkplatz muss der Radverkehr in Richtung
Eybach die RheinlandstralBe queren und im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn fahren.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens auf der Siidseite (1,50
m) der Rheinlandstrafl3e. Die Fahrbahn hat bei 2 Fahrspuren einen Quer-
schnitt von 8,20 m bis 8,80 m. Auf der Siidseite der Rhenlandstraf3e ist

eine Parkbucht eingerichtet. Hier ist ein Sicherheitsabstand von 0,50 m
zwischen Schutzstreifen und Parkbucht zu beriicksichtigen. Der Radweg
auf der Nordseite kann mit der Markierung des Schutzstreifens auf der

Sildseite in einen Richtungsradweg umgewandelt werden.

Foto 19: RheinlandstralRe
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167

Geislingen

Im Knoten Rheinlandstral3e / Springstrafe sind die Belange des Radver-
kehrs bisher nicht beriicksichtigt.

MaRnahmen: Furten fir den geradeaus fahrenden Radverkehr auf
der Rheinlandstraf3e. Die Furten im Kreuzungsbereich sind notwendig,
um eine geradlinige sichere Fiihrung des Radverkehrs auf den geplanten
Schutzstreifen auf der RheinlandstraRe (vgl. vorangehende und nachfol-
gende MalRnahmen) im Knoten zu schaffen. Fiir den linksabbiegenden
Radverkehr auf der RheinlandstralRe sollten in den Zufahrten der
Springstralle Aufstellflachen markiert werden, um ein indirektes Links-
abbiegen zu ermdglichen.

Foto 20: RheinlandstraRe / Springstral3e
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168

Geislingen

Auf der Eybacher StraRe (L 1221) wird der Radverkehr auf der Fahrbahn
im Mischverkehr gefiihrt.

Maflnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die Fahrbahn hat einen Querschnitt von 9 m. Durch den Schutzstreifen
wird automatisch ein eingeschranktes Halteverbot (Parkverbot) angeord-
net. Das Halten bleibt erlaubt. Somit ergibt sich aus der Markierung eines
Schutzstreifens keine Anderung in Bezug auf die Regelung zum Parken
und Halten auf diesem Abschnitt.

-

Foto 21: Rheinlandstral3e / Eybacher StraRe

168

Geislingen

Mafinahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
zwischen den Knoten Eybacher Straf3e / Rheinlandstrale und Eybacher
StralRe / KantstraBe. Die Fahrbahn hat einen Querschnitt von 7,60 m.
Zwischen der SeitenstraRe und der Kantstraf3e ist an der Eybacher Stra-
3e auf der Suidseite eine Parkbucht eingerichtet. Hier ist ein Sicher-
heitsabstand von 0,50 m zwischen Schutzstreifen und Parkbucht zu
beriicksichtigen.

Foto 22: Eybacher StralRe / KantstraBe
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168

Geislingen

Auf der Eybacher StralRe (L 1221) sind keine Radverkehrsanlagen vor-
handen.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
zwischen den Knoten Eybacher StraRe / KantstralRe und Eybacher Stra-
Be / TegelbergstralRe. Die Fahrbahn hat bei 3 Fahrspuren (Linksabbie-
gerspuren in KantstrafRe und Tegelbergstrafl3e) einen Querschnitt von 10
m bis 11 m.

Foto 23: Eybacher StralRe / Tegelbergstrale

168

Geislingen

Auf der Langentalstrae (L 1221) wird der Radverkehr auf der Fahrbahn
im Mischverkehr gefihrt.

Maflinahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
zwischen den Knoten LangentalstralBe / Tegelbergstrale und Langental-
stralBe / Heidenheimer Straf3e. Die Fahrbahn hat einen Querschnitt von
7,50 m bis 8 m. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 24: Langentalstralle
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169

Geislingen

Geislingen — Eybach

Im Knoten Langentalstrale (L 1221) / Heidenheimer Strafl3e (L 1221) sind
die Belange des Radverkehrs bisher nicht berlicksichtigt.

MaRnahmen: Markierung einer Furt fur den geradeaus fahrenden
Radverkehr auf der Langentalstraf3e in Richtung Eybach mit einer deut-
lichen Kennzeichnung des Ubergangs zum fiir beide Richtungen freige-
gebenen gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der Stidseite der Heidenhei-
mer StralBe. Der Radverkehr aus Richtung Eybach, der die Langental-
strafe in Richtung Kuchen / Wélkbad fahren will, muss an der Fu3gan-
gerampel die Heidenheimer Stral3e queren. Daher muss diese mit einer
neuen Streuscheibe fir FuBganger und Radfahrer ausgestattet wer-
den. AuBerdem ist fiir den in diese Richtung fahrenden Radverkehr
ebenfalls eine Furt zu markieren. Die Furt im Kreuzungsbereich ist not-
wendig, um eine geradlinige sichere Fiihrung des Radverkehrs auf den
geplanten Schutzstreifen auf der LangentalstraBe (vgl. vorangehende
MaRnahme) zu schaffen.

Foto 25: Langentalstrale / Heidenheimer Stralle
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170

Geislingen

Auf der Heidenheimer StralRe (K 1441) zwischen Langentalstral3e und
Bahnhofstral3e wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

MalRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)
zwischen den Knoten Heidenheimer StraRe / Léangentalstraf3e und
Heidenheimer StralRe / LuisenstralRe. Die Fahrbahn hat einen Querschnitt
von 7,50 m bis 8,60 m. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 26: Heidenheimer Straf3e / Karl-Benz-Stralle

170

Geislingen

Zwischen Luisenstral3e und Hohenstaufenstral3e sind auf der Westseite
der Heidenheimer StralRe (K 1441) Parkbuchten eingerichtet. Aufgrund
des Fahrbahnquerschnitts von 6,80 m und 7,10 m kann nur auf einer
Seite ein Schutzstreifen markiert werden.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m plus 0,50 m
Abstand zur Parkbucht) auf der Westseite der Heidenheimer Stral3e
zwischen Luisen- und Hohenstaufenstrale. Ab der Luisenstrale geht es
bereits leicht bergauf. Ab der Hohenstaufenstral3e gibt es einen mittleren
Anstieg. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 27: Heidenheimer Straf3e / Luisenstralle
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170

Geislingen

Zwischen Hohenstaufenstrafle und der Stral3e ,Auf dem Haring“ besteht
ein absolutes Halteverbot. Die Fahrbahn hat einen Querschnitt zwischen
9 mund 9,60 m.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)

Foto 28: Heidenheimer StralRe / HohenstaufenstralRe

170

Geislingen

Auf dem Abschnitt ,Auf dem Haring" bis zur Bahnhofstraf3e ist auf einem
kurzen Stick der Heidenheimer StralRe (K 1441) eine Parkbucht einge-
richtet. Die Fahrbahn hat einen Querschnitt von 7,60 m.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf der West-
seite. Der Radverkehr auf dieser Seite fahrt in Richtung Bahnhof berg-
auf.

Foto 29: Heidenheimer Strale / Auf dem Haring
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171

Geislingen

Im Knoten Heidenheimer StralRe (K 1441) / Bahnhofstral3e / Weilerstral3e
sind die Belange des Radverkehrs bisher nicht berlicksichtigt.
MaRnahmen: Markierung von Furten fir den geradeaus fahrenden
Radverkehr auf der Bahnhofstraf3e in Richtung Norden (Heidenheimer
StralRe) und dem Radverkehr auf der Heidenheimer Straf3e in Richtung
Bahnhof. Diese Furten verbinden die geplanten Schutzstreifen auf der
Heidenheimer StralRe (vgl. vorangehende MaRnahme) und der Bahnhof-
strafl3e (vgl. nachfolgende Mafinahme). In den Ausfahrten haben die
Fahrbahnen einen Querschnitt von 5 m bzw. 5,10 (jeweils 1 Fahrspur)
und in den Zufahrten haben die Fahrbahnen einen Querschnitt von 7 m
bzw. 7,60 m (jeweils 2 Fahrspuren).

Fur den Radverkehr aus Richtung Norden in Richtung Weiler ist an der
Siudwestseite des Knotens eine Aufstellflache zu markieren, um ein
indirektes Linksabbiegen tber die FuRganger-LSA zu ermdglichen. Da-
her muss diese mit einer neuen Streuscheibe fir FuBganger und Rad-
fahrer ausgestattet werden.

Foto 30: BahnhofstraRe / WeilerstraRe
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172

Geislingen

Zwischen der Weilerstral3e und der Parkstraf3e hat die Bahnhofstralle
drei Fahrspuren und eine Fahrbahnbreite von 10 m. Da lber die Bahn-
hofstraRe die Busse zum Busbahnhof fahren, ist die Markierung eines
beidseitigen Schutzstreifens nicht moglich.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf einer Seite
der Bahnhofstralie.

Foto 31: Bahnhofstral3e

172

Geislingen

Auf der Bahnhofstrale zwischen Karlstral3e und Parkstraf3e wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Auf diesem Abschnitt der Bahn-
hofstraRe gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h. Die Fahrbahn hat
einen Querschnitt von 8 m. Auf der Westseite wurde ein Parkstreifen
markiert.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m
plus 0,50 m Abstand zum Parkstreifen). Die Mittelmarkierung ist zu
entfernen.

Foto 32: Bahnhofstralle
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Geislingen

Auf der WerkstraBe wurden Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,25 m
markiert.

Foto 33: WerkstraRe / Burgstral3e

Im Knoten WerkstraBe / BahnhofstraRe / Eberhardstral3e (B 10) wurde
die FUhrung des Radverkehrs bisher nicht beriicksichtigt.

MalRnahme: Aus Richtung Siiden (Eberhardstral3e) sollte der geplante
Schutzstreifen (vgl. nachfolgende MafRnahme) durch eine
Furtmarkierung im Kreuzungsbereich sowie durch einen Schutzstrei-
fen in der Werkstral3e bis zum Radfahrstreifen verlangert werden. Aus
Richtung Norden ist fur den geradeaus fahrenden Radverkehr der Rad-
fahrstreifen durch einen Schutzstreifen in Richtung Knoten zu verlangern
(Breite der beiden Fahrspuren im Knoten 6,50 m) sowie ebenfalls mit
einer Furtmarkierung fortzusetzen. Somit kann fur den Radverkehr auf
der Nord-Suidachse eine durchgehende Fuhrung erreicht werden. Der
Radverkehr sollte aus beide Richtungen auf3erdem durch vorgezogene
Aufstellstreifen gesichert werden.

Foto 34: WerkstraBe / BahnhofstraRe / Eberhardstral3e
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Geislingen

An der Eberhardstra3e (B 10) wurde auf dem Abschnitt zwischen der
Bahnhofstral3e und der Kaiser-Wilhelm-Straf3e auf der Westseite ein
Radfahrstreifen (2 m) markiert. Der Radverkehr auf der Ostseite in Rich-
tung Norden wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Die Fahr-
bahn hat inklusive des Radfahrstreifens einen Querschnitt von 9 m.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m
plus 0,50 m Abstand zum Parkstreifen).

?--h_‘k‘. ¢ s
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Foto 35: Eberhardstralle
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Geislingen

In Hohe der Kaiser-Wilhelm-StraRe wird der Radfahrstreifen an der
Westseite der Eberhardstral3e (B 10) bis zur Parkstrae auf die Neben-
anlagen auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg gefihrt. Die Fahrbahn
hat bei 2 Fahrspuren einen Querschnitt von 9 m und in Richtung Knoten
Eberhardstral3e / Parkstra3e bei 3 Fahrspuren 10,65 m.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf der Ostsei-
te der EberhardstraRe fur den Radverkehr in Richtung Norden zwischen
Parkstraf3e und Kaiser-Wilhelmstral3e.

Foto 36: Eberhardstral3e / Kaiser-Wilhelm-StraRe
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Geislingen

Zwischen der ParkstraRe und der KarlstraBe hat die Eberhardstralle
bzw. Schulstral3e (B 10) wechselnde Querschnitte (bei 2 Fahrspuren

zwischen 9,10 und 10,50 m und bei 3 Fahrspuren zwischen 11,25 und
11,90 m).

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)

Foto 37: Eberhardstraf3e / KnollstraRe
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Geislingen

Im Knoten SchulstraRe (B 10) / KarlstraRe / Fabrikstraf3e / KantstraRe
sind die Belange des Radverkehrs bisher nicht berticksichtigt. Die Fab-
rikstraRe ist im Knoten fiir den Kfz-Verkehr gesperrt und nur fir Radfah-
rer und FuR3génger freigegeben.

MaRnahmen: Markierung von Furten fiir den geradeaus fahrenden
Radverkehr sowie aus der Karlstrae zur Fabrikstrafe. Linksabbie-
gende Radfahrer sollten indirekt gefihrt werden. Dafur sind entspre-
chend Aufstellflachen zu markieren. Der Radverkehr aus Richtung
Fabrikstrae muss zunéchst an der Ful3ganger-LSA Karlstral3e queren.
Daher muss diese LSA mit einer neuen Streuscheibe fiir FuRganger
und Radfahrer ausgestattet werden. Fiir den Radverkehr aus der Alt-
stadt (Karlstraf3e) wird die Markierung eines aufgeweiteten Radaufstell-
streifen vorgeschlagen.

Die genaue Darstellung der Fiihrung des Radverkehrs in diesem Knoten
erfolgt noch in einer Detailkarte (,Exemplarische MalRnahme").

Foto 38: SchulstraBe / KarlstralRe
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Geislingen

Der Radverkehr zwischen den Knoten Stuttgarter Stral3e (B 10) / Ober-
bdhringer StralRe und Oberbdhringer StralRe / Bruckwiesenstralle wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)

auf der geradeaus fuhrenden Fahrspur (Breite der beiden Fahrbahnen
mit jeweils zwei Fahrspuren sind 6,95 und 7,10 m). Der linksabbiegende
Radfahrer wird an beiden Knotenpunkten indirekt gefthrt.

Foto 39: Oberbdhringer Straf3e / Bruckwiesenstral3e
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Geislingen

Im Knoten Oberbohringer Straf3e / Bruckwiesenstrafle wurde die Fuhrung
des Radverkehrs bisher nicht berticksichtigt.

MaRnahme: Der Radfahrer aus Richtung Stuttgarter Stra3e (B 10) wird
auf einem geplanten Schutzstreifen auf der geradeaus fihrenden Fahr-
spur geflhrt (vgl. vorangehende MalRnahme). Fir den linksabbiegenden
Radverkehr ist an der Stidwestseite des Knotens eine Aufstellflache zu
markieren.

Die genaue Darstellung der Fiihrung des Radverkehrs in diesem Knoten
erfolgt noch in einer Detailkarte (,Exemplarische MaRnahme").

Foto 40: Oberbdhringer StralRe / Bruckwiesenstralle
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Geislingen — Bad
Uberkingen

Parallel zur Ostmarkstraf3e verlaufen die Gleise der ehemaligen
Téalesbahn. In Hohe der Slidmahrerstral3e beginnt ein gemeinsamer Rad-
| Gehweg. Aus Richtung Ostmarkstrae mussen zwei Drangelgitter mit
passiert werden. Die Bligel der Drangelgitter stehen mit 1,15 bzw. 1,10 m
zu nah beieinander.

MafRnahme: Die jeweils auRen stehenden Bugel sind zu versetzen. Der

Abstand zwischen zwei Biigeln sollte 1,50 m betragen.
i s

|

Foto 41: Bahnradtrasse an der Ostmarkstral3e
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Geislingen — Bad
Uberkingen

Der Filstalradweg wird an der Uberkinger StralRe zwischen Wiesensteiger
StralRe und BebelstralRe auf der Nordseite auf einem gemeinsamen Rad-
| Gehweg gefihrt.

MaRnahme: Freigabe des gemeinsamen Rad- / Gehwegs fiir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung

Foto 42: Uberkinger StraRe
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Geislingen — Bad
Uberkingen

Der Radverkehr aus Richtung Bad Uberkingen wird zur Zeit tber die
Nebenanlagen an der Nordostseite der Wiesensteiger StraRe (L 1231)
gefihrt.

MaRnahme: Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg (2,50 m) fir beide Richtungen (Lange ca. 100 m)

Foto 43: Wiesensteiger Stralle
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Geislingen — Bad Der Radverkehr zwischen Bad Uberkingen und Geislingen wird zur
Uberkingen Zeit auf einem Radweg entlang der B 466 gefiihrt. FUr den Freizeitrad-
verkehr gibt es zwei alternative Fiihrungen. Eine Verbindung liegt stid-
ostlich der B 466 und schafft einen guten Anschluss fur den Radverkehr
aus Richtung Altstadt und Bahnhof. Die andere Verbindung verlauft
nordwestlich der B 466 und ermdglicht eine gute Anbindung des Freizeit-
radverkehrs aus Richtung Altenstadt. Bei beiden Verbindungen besteht
Handlungsbedarf.

Verbindung 1 (stidostlich der B 466)

Hier wird der Radverkehr zunachst Giber den Eschenweg gefihrt. In
Verlangerung des Eschenwegs gibt es einen Pfad auf der Gemarkung
Bad Uberkingen, der zur Zeit fur den Radverkehr ungeeignet ist.

MalRnahmen: Ausbau mit wassergebundener Fahrbahndecke (Lange
ca. 700 m auf der Gemarkung Bad Uberkingen).

Foto 44: Alternative Verbindung zwischen Geislingen und Bad Uberkingen

148



Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

Geislingen — Bad Uberkingen

Verbindung 2 (nordwestlich der B 466)

Hier wird der Radverkehr ab der Liebknechtstrae (Geislingen) zunéchst
Uber einen landwirtschaftlichen Weg gefuhrt, der ausreichend breit und
von guter Wegequalitét ist. Auf der Gemarkung Bad Uberkingen gibt es
einen Abschnitt, der zur Zeit fur die Fihrung des Radverkehrs ungeeignet
ist. In Geislingen musste ein Abschnitt mit wassergebundener Decke neu
gebaut werden.

MaRnahmen: Neubau einer wassergebundenen Fahrbahndecke auf
Geislinger Gemarkung (Lange ca. 450 m), Abschnitte mit Steigung mit
asphaltierter Fahrbahndecke sanieren. MaRnahme in Bad Uberkingen:
Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahndecke (Lénge
ca. 900 m)

Foto 45: Alternative Verbindung zwischen Geislingen und Bad Uberkingen
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Geislingen — Bad Verbindung 2 (nordwestlich der B 466)

Uberkingen Aus Richtung Bad Uberkingen wird der Radverkehr zunachst tber die

Nuberstraf3e gefuhrt. In Verlangerung der Nuberstralle muss der Radver-
kehr die B 466 auf freier Strecke queren. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der B 466 betragt 80 km/h. Aus Richtung Stidwesten weist ein
VZ 136-10 auf querende FuRRganger hin.

Maflnahmen: Bau einer Querungshilfe

Foto 46: Querung der B 466 (in Verlangerung der Nuberstrale)

Planungsempfehlung: Der Aufwand fur die Herstellung einer alternati-
ven Fihrung zur B 466 fur den Freizeitradverkehr ist auf der suiddstlich
der B 466 liegenden Verbindung geringer. Bei Verbindung 2 ist nicht nur
der Aufwand beim Neu- und Ausbau der Wege hoher, hinzu kommt auch
eine MaflRnahme zur Querung der B 466. Daher wird empfohlen, die Ver-
bindung 1 als Alternative zur B 466 fur den Freizeitradverkehr auszu-
bauen..

150



Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

181

Geislingen — Eybach n

In der Ortsdurchfahrt Eybach (Von-Degenfeld-Strafl3e) wird der Radver-
kehr in Richtung Béhmenkirch auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg
gefuhrt. In Richtung Geislingen gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die Fahrbahn hat einen
Querschnitt von 8,50 m.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die Nebenanlagen sollten als Gehwege gekennzeichnet und fir den
Radverkehr in Fahrtrichtung freigegeben werden, so dass fur den All-
tags- und den Freizeitradfahrer jeweils ein Angebot vorhanden ist.

Foto 47: Von-Degenfeld-StralRe
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Geislingen — Eybach

Zwischen Eybach und der unteren Roggenmiihle gibt es auf der Sud-
bzw. Siidostseite ein Rad- / Gehweg mit einer Breite von 1,50 m.

MaRnahme: Die Anlage sollte als Rad-/ Gehweg gekennzeichnet und
mittelfristig ausgebessert sowie verbreitert werden (Léange ca. 1.700
m).
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Geislingen — Amstetten

Der Radverkehr auf der Karlstraf3e (L 1230) zwischen den Knoten Schul-
stral3e (B 10) / KarlstraBe und BismarckstraBe / KarlstraBe wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Malnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m)
(Breite der Fahrbahn bei 2 Fahrspuren 8,70 m). Im Kreuzungsbereich
Eberhardstrafie hat die Fahrbahn bei 3 Fahrspuren eine Breite von
10,20 m, hier kann nur noch auf einer Seite ein Schutzstreifen markiert
werden.

Foto 48: KarlstralRe zwischen Schul- und BismarckstraRe
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Geislingen — Amstetten

Aus Richtung Altstadt muss der Radverkehr in Richtung Amstetten von
der KarlstraRRe links in die BismarckstraRe abbiegen.

MafRnahme: Zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs sollte
eine Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite ca. 1,50 m) gebaut werden
(Fahrbahnbreite 8,70 m)

Foto 49: KarlstralRe / BismarckstraRe
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Geislingen — Amstetten

Die Bleichstraf3e ist zwischen Romer- und Seestrale als Einbahnstral3e
zur Zeit nur in Richtung Altstadt befahrbar.

MafRnahme: Freigabe der Bleichstraf3e fiir den Radverkehr in Gegenrich-
tung

Foto 50: BleichstraBe
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Geislingen — Amstetten

Die Bleichstral3e ab der Seestralle sowie der Rorgensteig haben auf
einer Lange von ca. 600 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahr-
bahndecke auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(mittelfristig erforderlich).

Foto 51: Rorgensteig
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187 55 Geislingen — Amstetten | Der Weg zwischen Rorgensteig und Weiherwiesen hat auf einer Léange
von ca. 250 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke auf.
MafRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.
Foto 52: Klaranlage

188 55 Geislingen — Amstetten | In Richtung Amstetten kann der Freizeitradverkehr durch das Rohrachtal

Uber wassergebundene Wege gefiihrt werden. In Héhe der Schimmel-
mihle muss der Bach Rohrach gequert werden. Zur Zeit gibt es an dieser
Stelle eine Briicke, die nur 0,75 m breit und daher fur eine Nutzung fir
den Radverkehr nicht geeignet ist.

MaRnahme: Bau einer neuen landschaftlich angepassten Briicke mit
einer Breite von mindestens 2 m (besser 2,50 m) Uber den Bach

Foto 53: Briicke im Rohrachtal (Schimmelmuhle)
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189 55 Geislingen — Amstetten | Die beiden Briicken im Rohrachtal (Héhe Schimmelmdihle) sind nur durch
einen sehr schmalen Pfad miteinander verbunden.
MaRnahme: Ausbau mit wassergebundener Decke (Lange ca. 50 m),
eine Breite von 2 m ist ausreichend.
- T —
: e h
Foto 54: Pfad zwischen beiden Briicken im Rohrachtal (Schimmelmdhle)
190 55 Geislingen — Amstetten | Eine zweite Briicke Uber den Bach Rohrach ist zwar deutlich breiter (2

m); hier fehlt aber ein Gelander.

MaRnahme: Bau einer neuen landschaftlich angepassten Briicke mit
einer Breite von mindestens 2 m (besser 2,50 m) tUber den Bach Rohrach
oder Befestigung eines beidseitigen Gelanders.
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Foto 55: Zweite Briicke im Rohrachtal (Schimmelmuhle)
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55

Geislingen — Amstetten

Die Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr in das Rohrachtal wird durch eine
Schranke unterbunden.

MaRnahme: Da die Durchfahrt fir Radfahrer sehr schmal ist (ca. 0,50 m),
sollte diese unbedingt vergréRert werden. Es wird eine Durchfahrtbreite
von mind. 1,30 m (besser: 1,50 m) empfohlen.

T T oy e T,

Foto 56: Schranke (von der Schimmelmiuhle ins Rohrachtal)
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Geislingen — Amstetten

Eine Fuhrung des Radverkehrs auf der B 10 zwischen Geislingen und
Amstetten ist wegen hoher Verkehrsbelastung und fehlenden Radver-
kehrsanlagen nicht moéglich. Alternativ kbnnte fur den Freizeitradverkehr
die Alte Steige genutzt werden. Der Anstieg hat ungeféhr eine Lange von
350 m. Der Weg ist mit einer wassergebundenen Decke (teilweise mit
mittelgrof3en Schotter 1 — 3 cm) ausgestattet.

Erlauterung und MalRnahme:

Gemal dem Motto ,Auf historischen Wegen* sollte die Alte Steige firr den
Radverkehr inszeniert werden.

Der Radfahrer in Richtung Amstetten fahrt sehr attraktiv und mit leichten
Anstieg von Geislingen bis zur Schimmelmuhle. Der Anstieg auf die Hohe
Uber die Alte Steige ist zwar steil aber kurz. Der Radfahrer wird auf die-
sen schonen historischen Weg sein Fahrrad schieben.

Um den Aufstieg zu erleichtern, sollte eine Schieberille (z.B. aus
Holz) montiert werden.

Problematisch ist die Filhrung des Radverkehrs in beide Richtungen, da
der bergauf eher schiebende und der bergab flott fahrende Radfahrer
getrennt werden miissten. Dies wiirde den Ausbau der ,Alten Steige" auf
4 m bedeuten (ca. 350 m, auf den letzten 20 m hat der Pfad nur noch
eine Breite von 1 m).

Daher wird vorgeschlagen, die Alte Steige nur fiir den Aufstieg anzubie-
ten und entsprechend zu kommunizieren.

In Richtung Geislingen kénnte der Radverkehr mit einer entsprechenden
Wegweisung aus Richtung Amstetten tber Weiler gefuihrt werden. Diese
landschaftlich sehr attraktive Verbindung hat aber den Nachteil, dass der
Radverkehr zunachst einen mittleren Anstieg bis Hofstett bewaltigen
muss. AuRerdem ist diese Verbindung langer.

Wird der Radfahrer Uber die Alte Steige nur bergauf gefiihrt, ist eine
Ausbesserung der Oberflache nicht notwendig.

Foto 57: Alte Steige
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Geislingen — Amstetten

Kurz vor der Kreisgrenze erreicht die Alte Steige die B 10. Hier gibt es auf
der Westseite einen Gehweg mit einer Breite von 1,70 m.

MafRnahme: Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg (mdglichst 2,50 m) auf einer Lange von ca. 120 m. Dieser
sollte aber nur richtungsbezogen angeboten werden. Eine Trennung der
Richtungen ist aufgrund der Steigung zu empfehlen (vgl. hierzu auch die
Ausfiihrungen bei der folgenden MaRnahme).

N

Foto 58: B 10
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Geislingen — Amstetten

Die Fuhrung durch das Rohrachtal ist aufgrund der abschnittsweisen
Fihrung durch ein Waldgebiet fur den Alltagsradverkehr nicht geeignet.
An der B 10 gibt es an einer Seite Nebenanlagen mit einer Breite von 1
m bis 1,50 m. Diese sind fur eine Filhrung des Radverkehrs in beide
Richtungen nicht ausreichend.

Die Verbindung zwischen Geislingen und Amstetten ist fur das Land von
groRer Bedeutung, da diese eine Achse des Landesradverkehrsnetzes
ist. Das Landesradverkehrsnetz soll insbesondere den Alltagsradverkehr
fordern.

Aufgrund der Steigung der B 10 in Richtung Amstetten sollte der Radver-
kehr unbedingt getrennt gefiihrt werden (Vermeidung von Konflikten und
Unfallen zwischen bergab sehr schnell und bergauf langsam fahrenden
Radfahrern).

MaRnahme: Daher wird kurz- bis mittelfristig der Ausbau der Nebenan-
lagen an der B 10 (ab dem Knoten HauptstraRe B 10 / Rorgensteig bis
zur Kreisgrenze) zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg (2,50 m sind
anzustreben) auf einer Lange von ca. 2.900 m empfohlen. Auf dieser
Anlage soll nur der Radverkehr bergauf gefiihrt werden. Langfristig sollte
aber auch eine Radverkehrsanlage bergab eingerichtet werden, damit
diese Verbindung den Vorgaben des Landesradverkehrsnetzes ent-
spricht.

Im Radverkehrskonzept des Alb-Donau-Kreises ist der Bau eines Rad-
wegs an der B 10 ebenfalls als MalRnahme enthalten.

Foto 59: B 10 / Schimmelmuihle
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195 55 Geislingen — Amstetten | An der B 10 innerorts (Schiller- und Gartenstral3e) gibt es zur Zeit keine
Radverkehrsanlagen.
MafRnahme: Beidseitiger Radfahr- oder Schutzstreifen auf einer L&an-
ge von ca. 1.000 m.

196 77 Aufhausen — Nellingen | Westlich der L 1229 wird der Freizeitradverkehr Uber Wirtschaftswege

gefuhrt. Ein Abschnitt eines Wirtschaftsweges hat leichte Schaden in der
wassergebundenen Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahn-
decke (Lange ca. 250 m).

Foto 60: Wirtschaftsweg zwischen Aufhausen und Nellingen
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197 77 Aufhausen — Nellingen | Westlich der Merklinger StraRe (K 1437) gibt es eine Fuhrung fur den
Freizeitradverkehr zwischen Aufhausen und Nellingen durch ein Waldge-
biet (Dorn- und Salenhau). Ein Abschnitt eines Wirtschaftsweges hat
leichte Schaden in der wassergebundenen Fahrbahndecke.

Malnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahn-
decke (Lange ca. 150 m).
: AT 2 ‘3%-%:‘
Foto 61: Wirtschaftsweg zwischen Aufhausen und Nellingen
198 86 Geislingen — Weiler Auf der WeilerstraRe (K 1441) zwischen der Heidenheimerstra3e und der

Bihlwiesenstralle nutzt der Radverkehr in Richtung Bahnhof die Fahr-
bahn im Mischverkehr. In Richtung Weiler fahrt der Radverkehr auf ei-
nem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der Siidseite, der als solcher aber
nicht gekennzeichnet ist.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) fiir den Radver-
kehr in Richtung Bahnhof auf der Nordseite der Weilerstral3e (Fahrbahn-
breite 7,00 m).

o

Foto 62: WeilerstraBe (K 1441)
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Geislingen — Weiler

Zwischen Geislingen und Weiler ob Helfenstein wird der Radverkehr auf
der WeilerstralRe (K 1441) im Mischverkehr gefuhrt. Fir den Radverkehr
in Richtung Weiler ist dies mit einem sehr steilen Anstieg verbunden.

Malnahme: Markierung eines Schutzstreifen (1,50 m) fir den bergauf
fahrenden Radverkehr (Fahrbahnbreite 6,20 m).

i

Foto 63: WeilerstraBe (K 1441)
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Weiler — Amstetten

Der Wirtschaftsweg Ostlich von Hofstett am Steig hat auf einer Lange von
ca. 400 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.
s, W, ? X -,T’" ¥ -

Foto 64: Wirtschaftsweg 6stlich von Hofstett am Steig
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Eybach — Waldhausen

Der Radverkehr zwischen Eybach und Waldhausen wird auf der L 1164
im Mischverkehr gefuhrt. Eine alternative Verbindung zwischen den bei-
den Stadtteilen gibt es nicht. Die Verbindung Uber die L 1164 zwischen
Gussenstadt, Waldhausen und Eybach ist auch als Achse im Radver-
kehrsplan des Landkreises Heidenheim vorgesehen.

Maflinahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1164
(Gesamtlange ca. 3.800 m).
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Gingen

ID Achse | Abschnitt MafRnahmen

201 1 SiuiRen — Gingen Die Zufahrt zum Friedhof stellt die Verbindung zum LW-Weg her, der an
der Nordseite der B 10 die Radfahrer fuhrt. Schlechter Oberflachenzu-
stand an der Friedhofsausfahrt zur B10.
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(L&nge ca. 150 m)
Foto 1: Hindenburgstrae (B 10) / Zufahrt zum Friedhof

202 1 SiuiRen — Gingen Aus Richtung SifRen kommend quert der Radverkehr an der Zufahrt zum

Friedhof die Hindenburgstral3e (B 10).

MaRnahme: Querungshilfe an der Zufahrt zum Friedhof, damit der Rad-
verkehr aus Richtung SiiBen die B 10 sicher queren und den Schutzstrei-
fen an der B 10 (vgl. nachfolgende Maf3inahme) erreichen kann.

Foto 2: Hindenburgstrae (B 10) / Zufahrt zum Friedhof
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203

SiRen — Gingen

An der Hindenburgstral3e (B 10) gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

MaRnahme : An der Hindenburgstraf3e (B 10) zwischen Querungshilfe
(vgl. vorangehende MaRnahme) und BahnhofstraBe zunéchst auf beiden
Seiten Radfahrstreifen (1,85 m, bei einer Fahrbahnbreite von 9,50 m), in
Richtung BahnhofstraRe wird der Querschnitt enger (8,50 m). Hier sind
dann auf beiden Seiten Schutzstreifen zu markieren (1,50 m). Im Kreu-
zungsbereich mit Linksabbiegerspur betragt die Fahrbahnbreite nur 10 m.
Hier sind Schutzstreifen nur auf der Seite méglich, auf der keine Abbie-
gespur ist.

Zur Zeit wird die neue B 10 bis zur neuen B 466 (Umfahrung SiiRen)
gebaut. Anschlie3end wird die neue B 10 bis nach Kuchen gebaut. Nach
der Fertigstellung dieses Bauabschnitts kann die Umgestaltung der alten
B 10 in Gingen erfolgen. Ganz entscheidend ist die Beruicksichtigung der
Belange des Radverkehrs bei der Neugestaltung der alten B 10. Den
Vorgaben der RASt entsprechend sind die Interessen des Radverkehrs
zu beriicksichtigen. Die Markierung der Radfahr- bzw. Schutzstreifen
auf der B 10 sind damit keine endgltige Losung fiir die Fuhrung des
Radverkehrs auf diesem Abschnitt.

Foto 3: Hindenburgstral3e (B 10)
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204

SiRen — Gingen

Am Knoten Hindenburgstraf3e B 10 / BahnhofstraRe wird der Radverkehr
Uber die Bahnhofstraf3e in die Ortsmitte von Gingen gefuhrt. An diesem
Knoten muss insbesondere der Radfahrer als Linksabbieger gesichert
werden. Entscheidende Faktoren bei der Wahl der Fiihrung (direkter oder
indirekter Linksabbieger) sind zum einen die hohe Verkehrsbelastung
und zum anderen die asymetrische Form des Knotens.

Die genaue Darstellung der Fuhrung des Radverkehrs in diesem Knoten
erfolgt noch in einer Detailkarte.

Foto 4: Hindenburgstraf3e (B 10) in Richtung Kuchen
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203

SiRen — Gingen

An der Hindenburgstral3e (B 10) gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

MaRnahme: Aus Richtung Kuchen kommend an der Hindenburgstral3e
(B 10) nach der Querungshilfe (Bestand) auf beiden Seiten zunachst
Radfahrstreifen (1,85 m, Fahrbahnbreite 9,65 m) und in Richtung Bahn-
hofstraBe (Querschnitt 8,50 m) Schutzstreifen markieren (1,50 m). Im
Kreuzungsbereich mit Linksabbiegerspur betragt die Fahrbahnbreite nur
10 m. Hier sind Schutzstreifen nur auf der Seite méglich, auf der keine
Abbiegespur ist.

Foto 5: Hindenburgstrae (B 10) in Richtung Kuchen

203

SiRen — Gingen

An der Hindenburgstrafl3e (B 10) endet aus Richtung Kuchen kommend
an der Querungshilfe ein gemeinsamer Rad- / Gehweg.

MafRnahmen: Radverkehr aus Richtung Kuchen an der HindenburgstraRe
(B 10) vom Rad- / Gehweg vor der Querungshilfe mit einer Markie-
rung auf die Fahrbahn fiihren. Fir den Radverkehr in Richtung Kuchen
Ubergang vom Radfahrstreifen (vgl. vorangehende MaRnahme) zum
Rad- / Gehweg schaffen.

?":." 5

Foto 6: Hindenburgstral3e (B 10) Querungshilfe

166




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

205

SiRen — Gingen

Radweg an der Westseite der B 10 zwischen Gingen und Kuchen mit
leichten Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
(Lange ca. 500 m)

Foto 7: Hindenburgstral3e (B 10)

206

SiRen — Gingen

Radweg an der Ostseite der B 10 endet an der Stral3e Immenreich.

MaRnahme: Radverkehr aus Richtung Kuchen auf die Fahrbahn fihren,
damit dieser geradlinig und im Sichtfeld des StraRenverkehrs iber den
Kreuzungsbereich gefuhrt werden kann ,Veloweiche”.

Foto 8: Hindenburgstraf3e (B 10) / Immenreich
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207

SiRen — Gingen

Der Radverkehr in der Bahnhofstrae wird im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefuhrt.

MaRnahme: Zuléssige Hochstgeschwindigkeit in der Bahnhofstrafl3e
auf 30 km/h reduzieren.

Foto 9: Bahnhofstral3e
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GoOppingen
ID Achse | Abschnitt Mafinahmen
208 |1 Faurndau— Goppingen | Der Radverkehr zwischen Faurndau und Goppingen wird an der Stuttgar-

Sanierung und Ver-
breiterung der Rad- /
Gehwege

ter Stral3e (B 297) zwischen Uhlandstra3e und Bahnbriicke auf gemein-
samen Rad- / Gehwegen im Richtungsverkehr gefuihrt. Diese haben nur
eine Breite von ca. 2,00 m. AuRerdem ist die Befahrbarkeit der Radwege
sehr unkomfortabel, da die Einfahrten stark abgesenkt sind.

MalRnahme: Sanierung sowie Verbreiterung der gemeinsamen Rad- /
Gehwege im Richtungsverkehr (mind. 2,50 m + 0,50 m Sicherheits-
trennstreifen) auf einer Léange ca. 500 m.

” —

Foto 1: Stuttgarter Strale
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209

Faurndau— Géppingen

Rad- / Gehwege im
Richtungsverkehr

Die Nebenanlagen an der Stuttgarter Stral3e (B 297) im Bereich der
Bahnbriicke sind sehr schmal und in einem sehr schlechten Zustand. Der
Neubau der Brucke ist geplant.

MaRnahme: Im Rahmen des Neubaus der Briicke sind gemeinsame
Rad- / Gehwege im Richtungsverkehr zu berlicksichtigen. Wahrend
der Phase des Neubaus der Briicke kénnte der Radverkehr tber Fils-
und Metzgerstral3e gefiihrt werden.

Foto 2: Stuttgarter StraBe (Bahnbriicke)
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210

Faurndau— Géppingen

Fahrradweiche und
vorgezogene Haltelinie

»Musterlésung*

Der Radverkehr in Richtung Géppingen-Stadtmitte wird zur Zeit auf ei-
nem gemeinsamen Rad- / Gehweg an der Stuttgarter Stra3e (B 297)
gefuhrt. Am Knoten Stuttgarter StraRe / Lorcher Strale muss der Radfah-
rer in Richtung Stadtmitte zunachst die Rechtsabbiegerspur queren
(Steuerung mit einer Dunkelampel). Hierflir muss der Radfahrer an einer
FuRgéanger-LSA absteigen und griin anfordern. An einer weiteren Fuf3-
ganger-LSA erfolgt dann die Querung der Lorcher Stral3e. Die Freigabe
fur die zweite Querung muss extra angefordert werden.

Aufgrund des groRen Zeitverlustes bei dieser Art der Querung dieses
Knotens fahren viele Radfahrer bereits ab der Schaufflerstralle auf die
Fahrbahn, um am Knoten Stuttgarter Stral3e / Lorcher Stral3e eine
schnelle Querung in Richtung Stadtmitte mit dem Kfz-Verkehr in einem
Zug zu schaffen.

Durch Markierungen auf der Fahrbahn sowie im Knoten soll diese Fih-
rung verdeutlicht und verkehrssicherer gestaltet werden.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens auf der Sidseite der
Stuttgarter StraRe ab der Schaufflerstrale fiir den Geradeausverkehr in
Richtung Stadtmitte , Fahrradweiche” (vgl. Musterlésung).

-

. [EF.CE. 3

Foto 3: Stuttgarter StraRRe / SchaufflerstraBe
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211

Faurndau— Géppingen

Radfahrerfurten im Kno-
ten

Indirektes Linksabbie-
gen mit Aufstellflache

Vorgezogene Haltelinie

Aufgeweiteter Radauf-
stellstreifen (ARAS)

Am Knoten Stuttgarter StraBe (B 297) / Lorcher StralRe (B 297) treffen
wichtige Achsen fir den Radverkehr aufeinander (Achse 1 ,Ebersbach -
GOppingen — Geislingen®, Achse 6 ,GOppingen — Bad Boll“ und Achse 12
,GOppingen — Rechberghausen — Lorch“.

Um die Sicherheit fiir den Radverkehr im Knoten zu erhdéhen, werden
folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

MaRnahmen: Markierung von Furten fir den geradeaus fahrenden
Radverkehr in alle Richtungen. Diese Furten verbinden die vorhandenen
Radfahrstreifen auf der Lorcher StraRe sowie den geplanten Radfahr-
oder Schutzstreifens auf der Stuttgarter StralRe (vgl. vorangehende Mal3-
nahme).

Fir den Radverkehr aus Richtung Norden in Richtung Stadtmitte sowie
aus Richtung Suden in Richtung Faurndau sind an der Stidwestseite und
an der Nordostseite des Knotens Aufstellflachen zu markieren, um das
indirekte Linksabbiegen zu erméglichen.

Ein Unfallschwerpunkt gibt es an der nérdlichen Zufahrt Lorcher StraRe.
Hier gibt es Konflikte zwischen den geradeausfahrenden Radverkehr und
den Linksabbiegern. Hier sollten die Sichtbeziehungen verbessert wer-
den, in dem fur die Radfahrer eine vorgezogene Haltelinie markiert
wird. Diese sollte 5 m vor der Kfz-Haltelinie liegen.

Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens in der Haupt-
stralBe (Radverkehr aus Richtung Stadtmitte) zur Sicherung des links
abbiegendem und geradeaus fahrenden Radverkehr aus der Nebenrich-
tung.

Foto 4: Stuttgarter Stral3e / Lorcher Stralle
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Faurndau— Géppingen

Modell:

asymetrische Fihrung

An der Salamander Straf3e gibt es auf der Nordseite einen gemeinsamen
Rad- / Gehweg fur den Radverkehr in Richtung Uhingen. Dieser wird
aber auch vom Radverkehr in Richtung Goppingen-Stadtmitte genutzt.
An den zahlreichen Einfahrten an der Salamander Stral3e kommt es
immer wieder zu Konflikten zwischen ein- und ausfahrenden Kfz und
Radfahrern.

MalRnahme: Markierung eines Schutzstreifens auf der Siidseite der
Salamanderstrale fir den Radverkehr in Richtung Géppingen-
Stadtmitte.

Foto 5: Salamanderstralie

213

Faurndau— Géppingen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler

Auf der sudlichen Verbindung zwischen Faurndau und Géppingen wird
der Radverkehr auf Nebenstrecken an der Fils entlang gefuhrt. Nicht
gesichert ist die Querung an der Faurndauer Stral3e.

MafRnahme: Bau einer Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der
Faurndauer Stral3e

T -

Foto 6: Faurndauer StralRe
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Goppingen — Eislingen

Indirektes Linksabbie-
gen mit Aufstellflache

Die Filstalradroute biegt von Stiden kommend links in die Poststrale
Richtung Stadtmitte ab. Auf dem neu gebauten Abschnitt der Poststr.
wurde fiir den geradeaus fahrenden Radverkehr ein Radfahrstreifen
angelegt. Der Radverkehr in Richtung Stadtmitte musste als Linksabbie-
ger zwei geradeaus fuhrende Kfz-Fahrspuren Gberqueren, um die Links-
abbiegespur zu erreichen (vgl. Foto 7).

MaRnahme: Markierung einer Aufstellflache rechts von der Radfahrer-
furt (vgl. Foto 8).

Foto 7: PoststralBe / Hohenstaufenstral3e

Foto 8: PoststralBe / Hohenstaufenstralle
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Goppingen — Eislingen

MafRnahmen fir den
Alltagsradverkehr:

Schutzstreifen

MafRnahmen fir den
Freizeitradverkehr:

Fur den Radverkehr zwischen Goppingen und Eislingen sudlich der Fils
gibt es zur Zeit eine zweigeteilte Fuhrung, die auch der Beschilderung
der Filstalradroute entspricht. In Richtung Eislingen wird der Radfahrer
Uber JahnstraBe und MaybachstraRe zur Ulmerstral3e gefiihrt. In der
Gegenrichtung erfolgt eine Filhrung ab der Ulmerstra3e Uber den nordli-
chen Ast der Maybachstral3e und weiter ber Weberstral3e, Carl-Benz-
Stral’e und HeubachstraRe. Beide Fuhrungen sind weder attraktiv noch
wirklich alltagstauglich. Daher sollte fiir den Alltagsradverkehr eine ein-
deutige und direkte Fihrung Uber die L 1214 (HeubachstraRe, Schwab-
stral3e und Ulmer StralRe) geschaffen werden.

MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf der Ostsei-
te der HeubachstraBe. Die Fahrbahn hat zur Zeit bei 3 Fahrstreifen eine
Breite zwischen 9,90 und 10,50 m. Die beiden Fahrstreifen in Richtung
Bahnhof missten dann zu einer iberbreiten Fahrspur zusammengefasst
werden (5,40 m bis 6 m). Der Fahrstreifen in Gegenrichtung hat dann
eine Breite von 3,00 m. Der Radverkehr in Richtung Bahnhof wird auf
diesem Abschnitt auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg gefiihrt.

e B O

Foto 9: HeubachstralRe

Fir den Freizeitradverkehr plant die Stadt Géppingen durch den Neubau
zweier Radwegabschnitte an der Fils zwischen Jahnstral3e und Carl-
Benz-StralRe sowie zwischen "Im Bruckwasen" und "Am Autohof" eine
attraktive Fuhrung direkt an der Fils.
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Goppingen — Eislingen

Schutzstreifen

Die SchwabstrafRe hat bei 3 Fahrspuren eine Breite von 10 m.

Sollten auf diesem Abschnitt 2 Fahrspuren ausreichen, dann kénnte auf
der SchwabstraRRe ein beidseitiger Radfahrstreifen markiert werden.
MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,50 m).
Die beiden Fahrstreifen in Richtung Eislingen mussten dann zu einer
Uberbreiten Fahrspur zusammengefasst werden (Breite 4,00 m). Der
Fahrstreifen in Gegenrichtung hat dann eine Breite von 3,00 m.

R 4l ‘i1

-

Foto 10: Schwabstral3e
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Goppingen — Eislingen

Auffahrt-Rampe

Fur den Radverkehr aus Richtung Eislingen beginnt ab der Heubach-
stral3e ein gemeinsamer Rad-/ Gehweg (vgl. Foto 11). Dieser wurde fir
den Radverkehr, der aus Richtung Norden (nérdlicher Ast der Heubach-
straf3e) in Richtung Jahnstra3e fahrt, angelegt. Fur den Radverkehr, der
Uber den geplanten Radfahrstreifen an der Schwabstra3e aus Richtung
Eislingen kommt (vgl. vorangehende MaRnahme), ist dieser gemeinsame
Rad-/ Gehweg nicht direkt zu erreichen.

MalRnahme: Fiir den Radverkehr aus Richtung Eislingen sollte ca.

10 m hinter der Einmiindung eine Auffahrt-Rampe geschaffen wer-
den (vgl. Pfeil auf Foto 12). In der Zufahrt ist ein Schutzstreifen zu mar-
kieren (vgl. vorangehende MaRRnahme).

oy Y

Foto 11: HeubachstraRe

Foto 12: HeubachstraRe
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Goppingen — Eislingen

Schutzstreifen

Auf der UlmerstraRe L 1214 gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der Rad-
verkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Die Fahrbahn
hat 4 Fahrstreifen und ist 14 m breit.

MaRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen auf Ulmerstrale L 1214 (alte
B 10). Die 4 Fahrstreifen sind dann zu 2 Uberbreiten Fahrspuren mit
jeweils einer Breite von 5,50 m zusammenfassen.

Foto 13: Ulmer Stral3e

218

Goppingen — Eislingen

Fahrradweiche und
Radfahrerfurten im
Knoten

Fur die Achse Heubachstraf3e, Schwabstraf3e und Ulmerstral3e werden
Schutz- oder Radfahrstreifen vorgeschlagen (vgl. vorangehende Malf3-
nahmen). Um die Sicherheit fur den Radverkehr im Knoten Ulmerstralle
L 1214 (alte B10) / Heininger StraBe zu erhéhen, ist folgende MaRnahme
notwendig.

MafRnahme: Einrichtung einer Fahrradweiche und Markierung von
Furten fir den geradeaus fahrenden Radverkehr in Richtung
SchwabstraRe und in Richtung Ulmer Stral3e.

: " . o

Foto 14: Ulmer Stral3e / Schwabstral3e
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19

Bad Boll — Bezgenriet

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aullerorts

An der GOppinger Strafl3e (L 1214) zwischen Bad Boll und Bezgenriet
befinden sich keine Radverkehrsanlagen. Es handelt sich hier um eine
wichtige Nebenachse fur den Alltag. Die Alternative Uber die westlich der
L 1214 verlaufenden Wirtschaftswege ist sehr umwegig , und daher eher
fur den Freizeitradverkehr geeignet ist.

MaRnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1214
zwischen Bad Boll und Bezgenriet (Gesamtlange ca. 1.600 m).

£ =2 !

Foto 15: L 1214 zwischen Bad Boll und Bezgenriet

219

Bad Boll — Bezgenriet

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei Wech-
sel der Fithrungsform

Fur den Alltagsradverkehr zwischen Bad Boll und Bezgenriet wird der
Bau eines Radwegs an der L 1214 vorgeschlagen (vgl. vorangehende
MafRnahme). In der Ortsdurchfahrt Bezgenriet soll der Radverkehr auf
Schutzstreifen gefiihrt werden (vgl. nachfolgende MaRnahme).

MalRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1214 in
Bezgenriet siidl. Ortseingang wg. Ubergang zwischen neu zu bauenden

Radweg und neu zu markierenden Schutzstreifen.
A Y I

Foto 16: Badstral3e (L 1214) / Ortsausfahrt Richtung Bad Boll
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220 Bad Boll — Bezgenriet Auf der Badstral3e (L 1214) zwischen der sudlichen Ortseinfahrt und dem
Ortslage Bezgenriet Knoten Badstral3e / Fulbachweg (K 1419) gibt es keine Radverkehrsan-
lagen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Schutzstreifen MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 oder
1,50 m) auf der BadstraRRe bei einer Fahrbahnbreite von 8,25 bis 8,35 m.
Die Restfahrbahnbreite betragt dann 5,25 m.
Foto 17: Badstrale (L 1214) / Waldsstral3e
220 Jebenhausen — Auf dem Abschnitt der Badstra3e zwischen Fulbachweg (K 1419) und
Bezgenriet der nérdlichen Ortsausfahrt sind ebenfalls keine Radverkehrsanlagen

Ortslage Bezgenriet

Schutzstreifen

vorhanden.

Malnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens auf der
Badstrafl3e zwischen Fulbachweg und der Ortsausfahrt nach
Jebenhausen

Foto 18: Badstral3e (L 1214)
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221 Jebenhausen — Fur den Alltagsradverkehr zwischen Bezgenriet und Jebenhausen wird
Bezgenriet der Bau eines Radwegs an der L 1214 vorgeschlagen (vgl. nachfolgende
Ortslage Bezaenriet MaRnahme). In der Ortsdurchfahrt Bezgenriet soll der Radverkehr auf
9 9 Schutzstreifen gefiihrt werden (vgl. vorangehende MalRnahme).
MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1214 in
Querungshilfe mit Bezgenriet nordl. Ortseingang wg. Ubergang zwischen neu zu bauenden
Fahrbahnteiler am Radweg und neu zu markierenden Schutzstreifen.
Ortseingang bei Wech- '
sel der Fihrungsform
Foto 19: Badstral3e (L 1214) / Ortsausfahrt Richtung Jebenhausen
221 Jebenhausen — An der L 1214 zwischen Bezgenriet und Jebenhausen befinden sich
Bezgenriet keine Radverkehrsanlagen. Es handelt sich hier um eine wichtige Ne-

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aul3erorts

benachse fir den Alltag. Die Alternative Uiber die westlich der L 1214
verlaufenden Wirtschaftswege (via Schopflenberg) ist sehr umwegig ,
und daher eher flr den Freizeitradverkehr geeignet ist.

MaRnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1214
zwischen Bezgenriet und Jebenhausen (Gesamtlange ca. 1.300 m).

¥ i L '
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Foto 20: L 1214 zwischen Bezgenriet und Jebenhausen
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222 Jebenhausen — Fur den Alltagsradverkehr zwischen Bezgenriet und Jebenhausen wird
Bezgenriet der Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1214 vorgeschla-
Ortslage Jebenhausen gen (vgl. vorangehende MafRnahme). In der Ortsdurchfahrt Bezgenriet
kdnnte der Radverkehr evtl. auf alternierende Schutzstreifen gefiihrt
werden (vgl. nachfolgende Maflnahme).
MaRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der L 1214 in
Querungshilfe mit Jebenhausen siidl. Ortseingang wg. Ubergang zwischen neu zu bauen-
Fahrbahnteiler am den Radweg und neu zu markierenden alternierenden Schutzstreifen.
3 SRR Weps o=
Ortseingang bei Wech- 2 ,
sel der Fihrungsform
o LA b T e oD X
Foto 21: Boller Straf3e (L 1214) / Ortsausfahrt Richtung Bezgenriet
223 Jebenhausen — In der Ortsdurchfahrt Jebenhausen (Boller Stral3e, L 1214) wird der Rad-
Bezgenriet verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Ortslage Jebenhausen

Schutzstreifen

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens auf der
Boller StraRe zwischen der sidlichen Ortseinfahrt Jebenhausen und der
Jebenhauser StralBe (K 1424). Sollte der Fahrbahnquerschnitt nicht aus-
reichend sein, dann wird aufgrund des Anstiegs der Boller StralRe in
Richtung Bezgenriet die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens
auf der Nordwestseite empfohlen.

Foto 22: Boller Straf3e (L 1214) / litisweg
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223

Jebenhausen —
Bezgenriet
Ortslage Jebenhausen

Schutzstreifen

Der Fahrbahnquerschnitt auf der Boller StraBe (L 1214) zwischen der
Jebenhauser StralRe (K 1424) und der Stral3e ,Hinterer Berg" hat nur
6,40 m. Daher sind beidseitige Schutzstreifen nicht moglich.

MaRnahme: Markierung eines alternierende Schutzstreifens (1,50 m).
Mit der Fertigstellung der Umgehungsstral3e Jebenhausen, wird fur die

Ortsdurchfahrt die Einrichtung der vorgeschriebenen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h empfohlen.

Foto 22: Boller StraRe (L 1214) / Hinterer Berg
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223

Jebenhausen —
Bezgenriet
Ortslage Jebenhausen

Schutzstreifen

Die Achse zwischen Bad Boll, Bezgenriet, Jebenhausen und Goppingen
ist fir den Alltagsradverkehr von gro3er Bedeutung. Fir den Radverkehr
aus Richtung Bezgenriet besteht zur Zeit die Mdglichkeit tber Schopflen-
berg auf Wirtschaftswegen nach Jebenhausen zu fahren. Uber die Stra-
RBe ,Schmarrenweg" wird die Boller Stral3e erreicht. Hier kann zwischen
Fuhrungen an der L 1214 in Richtung Goppingen (Lorcher Straf3e) oder
Uber die StraRBen ,Hinterer und Vorderer Berg“, Waldeckstral3e und Les-
singstraf3e direkt zum Bahnhof Goppingen gewahlt werden.

Foto 23: Boller Stral3e (L 1214) / Hinterer Berg

Auf dem Abschnitt zwischen den Straf3en ,Schmarrenweg” und ,Hinterer
Berg" hat die Boller Stral3e (L 1214) eine Fahrbahnbreite von 7,40 m.

MaRnahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der
Boller Strafl3e zwischen ,Hinterer Berg" und ,Schmarrenweg"” auf der
Westseite (Breite des Schutzstreifens 1,25 m + 0,75 m Abstand wg.
Schragparken). Auf dem Schutzstreifen erreicht der Radverkehr eine neu
zu markierende Aufstellflache, um als indirekter Linksabbieger die Boller
Stral3e sicher zu queren (vgl. nachfolgende Malinahme)

Foto 24: Boller Stral3e (L 1214) / Hinterer Berg
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224

Jebenhausen —
Bezgenriet
Ortslage Jebenhausen

Indirektes Linksabbie-
gen mit Aufstellflache

Der Radverkehr aus Richtung Bezgenriet in Richtung Bahnhof Goppin-
gen soll auf der Boller StraRe (L 1214) tber einen Schutzstreifen bis zur
Stral3e ,Hinterer Berg" gefuhrt werden.

MafRnahme: Markierung einer Aufstellflache zur Sicherung der indirek-
ten Querung der Boller StraRe zur StralRe ,Hinterer Berg“ am sudlichen
Ende der Bushaltestellenbucht.

Foto 25: Boller Straf3e (L 1214) / Hinterer Berg
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223

Jebenhausen —
Bezgenriet
Ortslage Jebenhausen

Asymetrische Fihrung

Rad-/ Gehweg auf
Westseite und Schutz-
streifen auf Ostseite

Auf dem Abschnitt der Boller Stra3e zwischen ,Schmarrenweg” und der
K 1410 wird der Radverkehr in Richtung Bad Boll auf der Westseite auf
einem Radweg gefuhrt. In Richtung Goppingen beginnt ab dem sudlichen
Abschnitt der Von-Sprewitz-StralRe ein gemeinsamer Rad- / Gehweg.
Zwischen ,Schmarrenweg” und dem Beginn dieses Rad- / Gehweges
kann der Radfahrer entweder im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren
oder den mit ,Radfahrer frei* gekennzeichneten Gehweg nutzen.

MafRnahme: Markierung eines Radfahr- (1,85 m) oder Schutzstreifens
(1,50 m) auf der Ostseite der Boller Str. (Fahrbahnbreite 7,90m). Die
Regelung ,Radfahrer frei“ kann zum Schutz des Schiilerverkehrs beibe-
halten werden.

Foto 26: Boller StraBe / zwischen Schmarrenberg und Von-Sprewitz-StraRe
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225 Jebenhausen — Bezgenriet | Der Radverkehr zwischen Goppingen und Jebenhausen wird uber einen
Ortslage Jebenhausen Gehweg ,Radfahrer frei“ gefuhrt. Dieser liegt auf der Ostseite der Bol_ler
StralRe (L 1214). Ab dem Knoten Boller StraRe / K 1410 / Von-Sprewitz-
Stral3e beginnt fur den Radverkehr in Richtung Bad Boll ein Radweg auf
) ) der Westseite der Boller Stral3e liegt.
Querungshilfe mit Fahr- . ) . o
bahnteiler bei Wechsel MaRnahme: Bau einer Querungshilfe mit Fahrbahnteiler in der
anntetler bei Wechse Verziehung des Linksabbiegerstreifens auf der Boller Strale.
der Fuhrungsform
Foto 27: Boller Stral3e / Von-Sprewitz-StralRe
226 Goppingen — Jebenhausen | Der Radverkehr zwischen Goppingen und Jebenhausen wird uber einen

Ortslage Jebenhausen

Furtmarkierung
Zweirichtungsverkehr

Gehweg ,Radfahrer frei“ gefuihrt. Dieser liegt auf der Ostseite der Boller
Stral3e (L 1214).

MaRnahme: , Rot eingefarbte Furtmarkierung“ der Zweirichtungsfurt
an der Querung Von-Sprewitz-Strae (nérdl. Abschnitt)

Foto 28: Boller Stral3e / Von-Sprewitz-Stral3e
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227 Goppingen — Jebenhausen | Der Radverkehr zwischen Goppingen und Jebenhausen wird tiber einen
Ortslage Jebenhausen Gehweg ,Radfahrer frei“ gefiihrt. Dieser liegt auf der Ostseite der Boller
Stral3e (L 1214).
Furtmarkierung Mafnahme: , Rot eingeféarbte Furtmarkierung® der Zweirichtungsfurt
Zweirichtungsverkehr an der Querung Herdweg
Foto 29: Boller Stral3e / Herdweg
228 Goppingen — Jebenhausen | Der Radverkehr zwischen Géppingen und Jebenhausen wird tber einen

Ortslage Jebenhausen

Ausbau: Rad- / Gehweg

Gehweg ,Radfahrer frei“ gefuihrt. Dieser liegt auf der Ostseite der Boller
Stral3e (L 1214). Der Gehweg hat eine Breite von 2,50 m bis 2,80 m.

MalRnahme: Ergdnzung eines Sicherheitstrennstreifens und Kenn-
zeichnung der Nebenanlagen als gemeinsamer Rad- / Gehweg.

Foto 30: Boller StralRe

188




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

229 Goppingen — Jebenhausen | Die WaldeckstralRe (zwischen Eichertstra3e und Decker-Hauff-Stra3e)
hat auf einer Lange von ca. 200 m leichte Schaden in der asphaltierten
Fahrbahndecke.
Oberflachensanierung MafRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
Foto 31: Waldeckstralze
230 Goppingen — Jebenhausen | Entlang der WaldeckstraBe sowie der Justinus-Kerner-Stral3e (zwischen

Oberflachensanierung

Keplerstrae und Liststrafl3e) gibt es auf einer Lange von ca. 600 m leich-
te Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

Foto 32: WaldeckstralRe
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231

Goppingen — Jebenhausen
Ortslage Goppingen

Oberflachensanierung

Der Parallelweg zur Jebenhduser Strae hat auf einer Lange von ca. 400
m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke (Abschnitt zwi-
schen Keplerstraf3e und der Sport- /Schiessanlage).

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

Foto 33: Jebenhauser StralRe
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232

GOppingen —
Jebenhausen

Asymetrische Fuhrung
wegen Gefélle

Neuaufteilung der
Fahrstreifen

Die Jebenhé&user Stral3e (L 1214) hat auf dem Abschnitt zwischen der
KeplerstraRe und der Querung B 10 einen Radweg fiir den Radverkehr in
Richtung Jebenhausen. Der Radverkehr in Richtung Goppingen wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (Fahrbahnbreite 7,50 m). Die
Markierung eines Radfahrstreifens ist bei dieser Breite nicht mdglich. Die
Restfahrbahn wéare nur noch 5,65 m breit. Die Markierung von Schutz-
streifen auf3erorts sind nicht zuléssig.

MaRnahme: Aufgrund des Gefélles auf diesem Abschnitt sollten der
bergauf sehr langsam und der bergab sehr schnell fahrende Radfahrer
getrennt werden. Daher wird ein Neuaufteilung der beiden Fahrstreifen
empfohlen: Fahrstreifen in Richtung Jebenhausen mit einer Breite von
3 mund in Richtung Géppingen mit 4,50 m. Auf dem Fahrstreifen in
Richtung Goppingen wird in gleichm&Rigen Abstand das Piktogramm
~Fahrrad“ markiert.

Foto 34: Jebenhauser Stralle (L 1214)
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Jebenhausen — Heiningen

Oberflachensanierung

Der Radverkehr zwischen Heiningen und Jebenhausen wird Uber einen
Wirtschaftsweg gefiihrt, der direkt an der K 1424 liegt. Dieser hat auf
einer Lange von ca. 600 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahr-
bahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

Foto 35: Wirtschaftsweg zwischen Heiningen und Jebenhausen (K 1424)

234

Jebenhausen — Heiningen
Ortslage Jebenhausen

Schutzstreifen

Zwischen der TintenbachstralRe und dem Kreisverkehr an der Boller
Stral3e wird der Radverkehr auf der Jebenh&user Stral3e (K 1424) im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (Fahrbahnbreite 7 m).

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m).

Foto 36: Jebenh&user StralBe (K 1424)
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235 Faurndau — Jebenhausen | Fur den Freizeitradverkehr gibt es eine abseits der L 1214 verlaufende
Ortslage Jebenhausen Flhrung durch Jebenhausen.
) ) MaRnahme: Freigabe der Einbahnstralie lltisgasse fiir den Radver-
Freigabe fiir den Radver- | xeny aus Richtung Heiningen (Abschnitt zwischen Boller StraRe und
kehr BaronenwaldstraRe).
B
Foto 37: litisgasse zwischen Boller Strale und BaronenwaldstralRe
236 Faurndau — Jebenhausen | Der Radverkehr zwischen Jebenhausen und Faurndau wird tber einen

Oberflachensanierung

Wirtschaftsweg am Pfuhlbach gefiihrt. Dieser hat auf einer Lange von ca.
1.200 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke

LN

Foto 38: Wirtschaftsweg entlang des Pfuhlbachs
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237 Faurndau — Die Fuhrung des Radverkehrs durch das Pfuhlbachtal ist aufgrund des
Jebenhausen etwas umwegigen Verlaufs nur bedingt alltagstauglich. Daher sollte die
K 1410 fur den Alltagsradverkehr hergerichtet werden. Folgende Mal3-
Ortslage Jebenhausen . :
nahme sind notwendig.
MalRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen auf K 1410 in Jebenhausen
. zwischen dem Knoten K 1410 / L 1214 und der Ortsausfahrt nach
Schutzstreifen
Faurndau.
,'
.:__l|
Foto 39: K 1410 in Jebenhausen
238 Faurndau — MafRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der K 1410 in
Jebenhausen Jebenhausen in der Ortsausfahrt nach Faurndau

Ortslage Jebenhausen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei Wech-
sel der Fuhrungsform

Foto 40: K 1410 in Jebenhausen in der Ortsausfahrt nach Faurndau
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239 Faurndau — MaRBnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der K 1410
Jebenhausen zwischen Jebenhausen und Faurndau (Gesamtléange ca. 1.750 m).
gemeinsamer Rad- /

Gehweg aulerorts "
Foto 41: K 1410 zwischen Jebenhausen und Faurndau

240 Faurndau — MafRnahme: Querungshilfe mit Fahrbahnteiler an der Sankt-Galler-

Jebenhausen Stral3e (K 1410) in Faurndau in der Ortsausfahrt nach Jebenhausen

Ortslage Faurndau

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei Wech-
sel der Fihrungsform

)

Foto 42: K 1410 in Faurndau in der Ortsausfahrt nach Jebenhausen
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241 Faurndau — MafRnahme: Einseitiger Schutzstreifen an der Sankt-Galler-Straf3e
Jebenhausen (K 1410) in Faurndau auf der Westseite zur Sicherung des bergauf fah-
renden Radverkehrs (Fahrbahnbreite 6,20 m). Die Mittelmarkierung ist zu
Ortslage Faurndau
entfernen.
Asymetrische Fuhrung
Schutzstreifen bergauf
Foto 43: K 1410 in Faurndau
242 Faurndau — Auf dem Abschnitt der K 1410 zwischen dem Kreisverkehr und der Fils-
Jebenhausen briicke wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (Fahrbahnbreite

Ortslage Faurndau

Schutzstreifen

7,50 m).

MaRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen (mind. 1,25 m). Die Mittelmar-
kierung ist zu entfernen. Schutzstreifen in Richtung Fils bis zur Fugan-
ger-LSA. Hier kdnnen die Radfahrer queren.

Foto 44: K 1410 in Faurndau (Héhe Hirschplatz)
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243

Heiningen — Eschenbach

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aullerorts

Fur den Radverkehr zwischen Heiningen und Bezgenriet sind ab-
schnittsweise Radverkehrsanlagen direkt an der K 1419 vorhanden. Im
mittleren Abschnitt fehlt ein Angebot an der Kreisstraf3e. Hier wird der
Radverkehr sehr umwegig Uber einen Wirtschaftsweg gefihrt. Diese
Fuhrung ist nicht alltagstauglich.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen
Bezgenriet und Heiningen an der K 1419 (Gesamtlange ca. 900 m)

Foto 45: K 1419 zwischen Heiningen und Bezgenriet

244

Bezgenriet — Heiningen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei Wech-
sel der Fihrungsform

In der Ortseinfahrt Bezgenriet beginnt bzw. endet ein gemeinsamer Rad-
| Gehweg.

MalRnahme: Bau einer Querungshilfe mit Fahrbahnteiler zur Siche-
rung des Radverkehrs der zwischen der Fiihrung auf dem Rad- / Geh-
weg und der Fahrbahn (vgl. nachfolgende MaRnahme) wechselt.

Foto 46: K 1419 in Bezgenriet in der Ortsausfahrt Heiningen
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245 Bezgenriet — Heiningen | Zwischen der Ortseinfahrt aus Richtung Heiningen und dem Knoten
Ortslage Bezgenriet K 1419 / Badstraf3e wird der Radverkehr auf der FulbachstraRe (K 1419)
auf der Fahrbahn gefiihrt. Aufgrund der Fahrbahnquerschnitts von 6,35
. m kann kein beidseitiger Schutzstreifen markiert werden.
Schutzstreifen
MalRnahme: Markierung eines alternierenden Schutzstreifens
(1,50 m).
Foto 47: FulbachstralRe (K 1419)
246 Bezgenriet — Heiningen | Auf der Hattenhofer Strae (K 1419) wird der Radverkehr zwischen der

Ortslage Bezgenriet

Schutzstreifen

Ortsausfahrt in Richtung Hattenhofen und dem Knoten K 1419 / Badstra-
3e auf der Fahrbahn gefihrt.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens

Foto 48: Hattenhofer StralRe (K 1419)
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247

Bezgenriet — Heiningen

Querungshilfe mit
Fahrbahnteiler am
Ortseingang bei Wech-
sel der Fuhrungsform

Fir den Alltagsradverkehr zwischen Bezgenriet und Hattenhofen wird
der Bau eines Radwegs an der K 1419 vorgeschlagen (vgl. nachfolgen-
de MaRRnahme. Auf der Hattenhofer Stral3e in Bezgenriet soll der Rad-
verkehr auf Schutzstreifen gefiihrt werden (vgl. vorangehende Maf3nah-
me).
MaRnahme: Querungshilfe an der K 1419 in Bezgenriet am westl.
Ortseingang wg. Ubergang zwischen neu zu bauenden Radweg und neu
zu markierenden Schutzstreifen.
. |

Foto 49: Hattenhofer Stral3e (K 1419)

248

Hattenhofen —
Schopflenberg /
Bezgenriet

gemeinsamer Rad- /
Gehweg aul3erorts

Die Fuhrung des Radverkehrs tiber den sudlich der K 1419 liegenden
Wirtschaftsweg ist aufgrund des etwas umwegigen Verlaufs nur bedingt
alltagstauglich.

MaRnhahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen
Hattenhofen und Schopflenberg / Bezgenriet an der K 1419 (Gesamtlan-
ge ca. 2.200 m)

Foto 50: Hattenhofer StraRe (K 1419) / Albstral3e
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249 10 Goppingen — Holzheim | An der Reutlinger Stral3e sind in beide Richtungen fast durchgehend
Ortslage Goppingen Radverkehrsanlagen vorhanden. Nur in Richtung Holzheim muss der
Radverkehr ab dem Knoten Ulmer Straf3e / Reutlinger StralRe ein kurzes
Stuick auf der Fahrbahn fahren.
Schutzstreifen oder MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens an der Westseite der
Ausbau Rad- / Gehweg | Reutlinger StraRe zwischen dem Knoten Ulmer StraRe / Reutlinger Stra-
Be und der Esslinger Straf3e . Alternativ kdnnen die Nebenanlagen zu
einem gemeinsamen Rad- / Gehweg ausgebaut werden.
Foto 51: Reutlinger Stral3e
250 10 Goppingen — Holzheim | Zwischen der Reutlinger Stral3e und der Eichendorffstraf3e kann der

Ortslage Holzheim

gemeinsamer Rad- /
Gehweg

Radverkehr auf der Westseite der Wielandstral3e auf den Nebenanlagen
(2,50 m) gefiihrt werden. Die Querung des folgenden Knotens ist nur auf
einer Seite méglich.

MaRnahme: Kennzeichnung der Nebenanlagen als gemeinsamer
Rad- / Gehweg in beide Richtungen.

Foto 52: Wielandstra3e (L 1218)
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Der Radverkehr an der Wielandstra3e (L 1218) in Richtung Holzheim-

251 10 Goppingen — Holzheim

Ortslage Holzheim Mitte wird zwischen der EichendorffstralRe und der Rigistral3e auf einem
gemeinsamen Rad- / Gehweg gefiihrt. In Richtung Géppingen-Stadtmitte
muss der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren (Fahrbahnquerschnitt
7,45 bis 8,20 m).

Asymetrische Fihrung MaBnahme.: Mgrklerung Flngs Schutzstreifens (1,85 m) an der Wie-
landstraf3e in Richtung Goppingen.

Schutzstreifen R\, |

Foto 53: WielandstraRe (L 1218)
251 10 Goppingen — Holzheim | Auf der GOppinger Strale (L 1218) zwischen der Rigistalie und der
BihlmeierstraRe wurde fir den Radverkehr in Richtung Holzheim-Mitte

Ortslage Holzheim

Schutzstreifen

ein Radfahrstreifen (1,50 m) markiert. Zwischen den Knoten Géppinger
StralRe / Buhlmeierstral3e und Géppinger StralRe / Eislinger Strale gibt
es keine Radverkehrsanlagen. Die Fahrbahnbreite der Goppinger Strafl3e
liegt zwischen 8,00 und 8,20 m.
MalRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
auf der Goppinger Strale.

I.ll_lllilmh

Foto 54: Goppinger Strafl3e (L 1218)
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10

Goppingen — Holzheim
Ortslage Holzheim

Geschwindigkeits-

reduzierung

Auf der Schlater Stral3e zwischen den Knoten Goppinger StralRe /
Eislinger StraRe und Schlater StralRe / Nortelweg wird der Radverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Fahrbahnquerschnitt in diesem Abschnitt
liegt zwischen 6,40 und 6,90 m. Die Markierung von Radfahr- oder
Schutzstreifen sind bei diesem Querschnitt nicht mdglich.

Die Verkehrsbelastung an der Schlater Straf3e ist sehr hoch (DTV 13.670
Kfz / 24h, GV-Anteil 7,9 %). Die Fiihrung des Radverkehrs auf der
Holzheimer Straf3e ist problematisch. In den letzten Jahren gab es meh-
rere Unfalle, an denen Radfahrer beteiligt waren.

Mafinahme: Zur Erh6hung der Sicherheit fur Radfahrer wird die Einrich-
tung der vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h emp-
fohlen. Méglicherweise kann als Umfahrung von Holzheim die ehemalige

Bahntrasse genutzt werden (vgl. nachfolgende Maf3nahme).
T - e |

Foto 55: Schlater Stra3e (L 1218)
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10

Goppingen — Holzheim
Ortslage Holzheim

Freigabe fur den Rad-
verkehr

Zwischen den StrafRen ,Im Boden“ und Nortelweg wurde fiir den Radver-
kehr in Richtung Goppingen-Stadtmitte auf den Nebenanlagen ein ,Rad-
weg“ mit einer Breite von 0,80 m markiert.

MalRnahme: Gehweg mit ,Radfahrer frei* fliir den Radverkehr freigeben.

il RS ot

Foto 56: Schlater Straf3e (L 1218) / Im Boden
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10

Goppingen — Holzheim
Ortslage Holzheim

Radweg auf Bahntras-
se

Im Jahre 1989 wurde der Personenverkehr der Voralbbahn zwischen
Goppingen und Bad Boll eingestellt. Eine Reaktivierung der Bahn ist
genauso in der Diskussion wie die Nutzung der Bahntrasse fur den Rad-
verkehr. Die Stadt Goppingen Uberlegt dariiber hinaus, evtl. einen Teil
der Bahntrasse fur eine Umgehungsstral3e fir Holzheim zu nutzen.

MaRnahme: Aufgrund der problematischen Fihrung des Radverkehrs an
der Schlater Strafe (L 1218) wird vorgeschlagen, die ehemalige Bahn-
trasse der Voralbbahn zumindest fiir eine Umfahrung Holzheim fir
den Radverkehr herzurichten. Alternativ kann die MaRnahme auch bis
Heiningen geflihrt werden. Dort ist fir den Freizeitradverkehr eine
Draisinenstrecke angedacht.

Fur die Umsetzung gibt es zwei Alternativen:

VeloSTRAIL

Vorteile: einfach und reversibel
Doppelnutzung ist mdglich

Bodenplatten

Vorteil: reversibel und gunstiger als VeloSTRAIL

Nachteil: keine Doppelnutzung méglich

Foto 57: Bahntrasse der Voralbbahn siidlich von Holzheim
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10

GoOppingen — Holzheim
— Schlat
Ortslage Holzheim

Ausbau Rad- / Geh-
weg aullerorts

An der Schlater Stral3e zwischen Holzheim und Manzen sind auf beiden
Seiten Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Rad- / Gehweg an der Ost-
seite fur den Radverkehr in Richtung Holzheim ist zwischen Manzen und
Ortseinfahrt Holzheim mit 2,20 und 2,70 m ausreichend breit. In Richtung
Schlat sind die Nebenanlagen nur 1,50 m breit und daher als Gehweg,
Radfahrer frei gekennzeichnet. Abschnittsweise sind die Nebenanlagen
in diese Richtung sanierungsbeddrftig.

MaRnahme: Sanierung und Ausbau des Gehwegs, Radfahrer frei an
der Westseite zu gemeinsamen Rad- / Gehweg fir Radverkehr in
Richtung Schlat (Lange ca. 1.500 m).

Foto 58: Schlater Straf3e (L 1218) in der sudlichen Ortsausfahrt Holzheim

. Ny M e =l [

Foto 59: Schlater Straf3e (L 1218) in Hohe der Louis-Wackler-Straf3e
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256 |10 Goppingen — Holzheim Der Radverkehr in Richtung Goppingen-Stadtmitte wird Gber einen ge-
meinsamen Rad- / Gehweg ab der Ostseite der Schlater StralRe (L 1218)
gefiihrt. An der Louis-Wackler-StraRe ist die Uberquerungslange sehr
grof3.

Furtmarkierung fir Rich- | varnahme: , Rot eingefarbte Furtmarkierung® an der Querung der
tungsradverkehr Louis-Wackler-Straf3e erneuern. Einmindung verkleinern.
i e A R S . :
Foto 60: Schlater Straf3e (L 1218) / Louis-Wackler-Stral3e
257 |10 Goppingen — Holzheim Uber die Eschenbacher Strale wird ab dem Knoten Schlater StraRe

Querungshilfe mit Fahr-
bahnteiler au3erorts

(L 1218) / Eschenbacher Straf3e der Ortsteil St. Gotthard angebunden.

MaRnahme: Bau einer Querungshilfe mit Fahrbahnteiler fur den Rad-
verkehr aus Richtung Manzen nach St. Gotthardt

Foto 61: Schlater Straf3e (L 1218) / Eschenbacher Straf3e
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258 |10 Goppingen — Holzheim Der Radverkehr zwischen Schlat und Goéppingen-Ursenwang wird in
Ortslage Ursenwang beide Richtungen lber einen gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der
Westseite der Schlater Stral3e (L 1218) gefiihrt.
Furtmarkierung MaRnahme: , Rot eingeféarbte Furtmarkierung® der Zweirichtungsfurt
Zweirichtungsverkehr an der Querung Ulmenweg.
Foto 62: Schlater Stral3e (L 1218) / Eschenbacher Stral3e
259 |10 Eschenbach — Ursenwang | Als alternative Verbindung zwischen Schilat, Ursenwang und dem Ge-

Ortslage Ursenwang

Freigabe fir den Rad-
verkehr

werbegebiet Voralb kdnnte ein Wirtschaftsweg genutzt werden. Dieser
liegt auf dem Gebiet der Gemeinde Schlat und misste noch ausgebes-
sert werden. Uber den Wirtschaftsweg wird die StraRe ,Buchenrain®
erreicht. Die kurzeste Verbindung zur Tannenstrafe fuhrt Uber einen
Gehweg.

MaRnahme: Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr durch Be-
schilderung Gehweg, Radfahrer frei.

Foto 63: Verbindung zwischen ,Buchenrain“ und Tannenstral3e
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260 11 Faurndau — Sparwiesen | Auf der Hirschstral3e wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
Ortslage Faurndau (Fahrbahnquerschnitt 7,30 m).
Schutzstreifen MaRnahme: Markierung eines beidseitige Schutzstreifens (1,25 m)
auf der Hirschstrafle (K 1414). Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.
g SRV
Foto 64: HirschstralBe (K 1414)
260 11 Faurndau — Sparwiesen | Auf der Filseckstral3e (K 1414) gibt es keine Radverkehrsanlagen. Die

Ortslage Faurndau

Schutzstreifen

Fahrbahnbreite liegt zwischen 7,00 und 7,60 m.

MaRnahme: Markierung eines beidseitige Schutzstreifens (1,25 m)
auf der FilseckstralRe (K 1414). Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

o A

Foto 65: Filseckstralle (K 1414)
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Faurndau — Sparwiesen

Asymetrische Fuhrung

Ausbau Rad- / Gehweg
aul3erorts

Ab Faurndau kann der Radfahrer in Richtung Filseck / Sparwiesen einen
Gehweg entlang der K 1414 nutzen. Dieser hat eine Breite von 1,90 m.

MaRnahme: Aufgrund des Anstiegs ist zu Uberlegen, ob dieser Geh-
weg zu einem gemeinsamen Rad-/Gehweg in beide Richtungen aus-
gebaut werden soll (Ausbau auf eine fir einen gemeinsamen Rad-/
Gehweg erforderliche Breite von 2,50, und mit einem Seitentrennstreifen
von mindestens 1 m, Standard ist 1,75 m) oder ob der Gehweg den Rad-
fahrern nur bergauf angeboten wird und der Radfahrer in Gegenrichtung
bergab mit dem allgemeinen Verkehr auf der Fahrbahn féhrt (zur Zeit T
50). (Lange ca. 250 m). Borsteinabsenkung an der Auffahrt (siehe Pfeil).

Foto 66: Filseckstralle (K 1414)
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11

Faurndau — Sparwiesen

Neubau Rad- / Geh-
weg aul3erorts

Die Verbindung zwischen Faurndau und Sparwiesen bzw. Hattenhofen
fuhrt Gber die K 1414, auf der es keine Radverkehrsanlagen gibt.

MaRnahme: Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1414 entweder bis
zum Abzweig Schloss Filseck (Lange ca. 600 m) oder bis nach Sparwie-
sen (Lange insgesamt 3.000 m). Es handelt sich hier aufgrund der Topo-
graphie und der Béschung auf der westlichen Seite um eine aufwéndige
MaRnahme. Der zweite Teilabschnitt liegt auf der Gemarkung Uhingen.

Alternativ ist zu prifen, ob nur der Radverkehr bergauf auf einen neu zu
bauenden Rad- / Gehweg gefiuihrt wird. Bergab wiirde der Radverkehr
weiterhin auf der Fahrbahn gefihrt.

Foto 67: K 1414 in Hohe der Briicke B 10
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12

GOoppingen —
Bartenbach
Ortslage Géppingen

Freigabe fur den Rad-
verkehr

Der Alltagsradverkehr zwischen Goppingen-Stadtmitte und Goppingen-
Bartenbach bzw. Rechberghausen wird Uber die Radverkehrsanlagen an
der B 297 abgewickelt. Alternativ kann insbesondere fir den Freizeitrad-
verkehr die Verbindung Uber Schillerstral3e, Bartenbacher StraBe und
Bartenhéhe angeboten werden.

Die SchillerstralRe ist zwischen der HauptstraBe und der Nordlichen
Ringstraf3e als Einbahnstraf3e eingerichtet. Im unteren Abschnitt zwi-
schen Hauptstral3e und Pfarrstral3e ist die SchillerstraRe flir den Radver-
kehr in Gegenrichtung freigegeben. Zwischen der Pfarrstraf3e und der
Nordlichen Ringstral3e wird entlang der Schillerstra3e auf beiden Seiten
geparkt. Die Fahrbahn hat abziiglich der Parkstreifen eine Breite zwi-
schen 3,45 und 3,80 m.

MaRnahme: Freigabe der SchillerstralRe fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung auf dem Abschnitt zwischen der Pfarrstrale und der Nordli-
chen RingstraRe. Nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanalgen (ERA
2010) ist eine Mindestfahrbahnbreite (3,50 m) nur fur Straf3en mit Linien-
busverkehr oder stérkeren Verkehr mit Lastkraftwagen erforderlich. An-
sonsten eignen sich Fahrgassen mit einer Breite ab 3,00 m und ausrei-
chenden Ausweichmdglichkeiten fir eine sichere Begegnung zwischen
Kfz-Verkehr und Radverkehr. Genugend Ausweichmdglichkeiten sind auf
der SchillerstraBe vorhanden.

Foto 68: Schillerstral3e zwischen Ulrichstrae und Nérdliche Ringstrale
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12

GOppingen — Bartenbach
Ortslage Bartenbach

Oberflachensanierung

Die asphaltierte Fahrbahndecke eines Teilstiicks der Bartenbacher Stra-
3e sowie eines Abschnitts der StraRe ,Bartenhéhe” haben auf einer
Lange von ca. 400 m leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahnde-
cke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
auf 400 m.

Foto 69: Bartenhohe
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GOppingen —
Bartenbach
Ortslage Bartenbach

Schutzstreifen

Der Radverkehr zwischen Goéppingen-Bartenbach und Rechberghausen
wird Uiber Lerchenberger Stral3e (K 1407), SchelmenstralZe und Géppin-
ger StralRe gefuhrt. Schelmenstralle und Goppinger StralRe liegen in
einer Tempo-30-Zone. Die Lerchenberger Stral3e hat keine Radver-
kehrsanlagen.

MaRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m +
0,75 m Abstand bei Abschnitten mit Schragparken) auf der Lerchenber-
ger StraRe (Fahrbahnbreite zwischen 8,00 — 9,00 m). Durch den Schutz-
streifen wird automatisch ein eingeschranktes Halteverbot (Parkverbot)
angeordnet. Das Halten bleibt erlaubt.

Méglicherweise muss im Rahmen eines Parkraumkonzepts generell Gber
Parkmd&glichkeiten in der Lerchenberger StraRe nachgedacht werden.
o i -

Foto 70: Lerchenberger StraRe (K 1407) in Bartenbach
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14

Faurndau — Wangen
Ortslage Faurndau

Furtmarkierung fur Rich-
tungsradverkehr

Der Radverkehr zwischen Faurndau und Wangen wird Uber beidseitig
vorhandene Radverkehrsanlagen an der Schorndorfer StraRe (K 1451)
gefuhrt. Zwischen der Bahntrasse und der Panoramastra3e handelt es
sich in Richtung Wangen dabei um einen Gehweg, der fur Radfahrer
freigegeben ist.

MaRnahme: ,, Rot eingefarbte Furtmarkierung“ an der Querung der
Panoramastraf3e (Ostseite). Nach den Empfehlungen fur Radverkehrs-
analgen (ERA 2010) sind auch bei dieser Art der Fihrung des Radver-
kehrs Furten zu markieren.

Foto 71: Schorndorfer Straf3e (K 1415) / Panoramastraf3e
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Faurndau — Wangen
Ortslage Faurndau

Radwegaufldsung vor
Kreisverkehr

Der Knoten Schorndorfer / In der Reute wurde provisorisch zu einem
Kreisverkehr umgestaltet. Die Fihrung des Radverkehrs wurde nicht
berticksichtigt.

MalRnahme: Fiihrung des Radverkehrs vor dem Kreisverkehr vom
Radweg auf die Fahrbahn. Hierzu ist ein baulich geschiitztes Radweg-
ende erforderlich.

Foto 72: Schorndorfer StraBe (K 1415) / In der Reute

Foto 73: Schorndorfer StralRe (K 1415) / In der Reute
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29

Eschenbach — Ursenwang

Wegeausbau

Oberflachensanierung

Die Verbindung zwischen Eschenbach und Ursenwang wird kurz vor
Ursenwang in zwei Achsen aufgeteilt.

In Richtung Holzheim (via Tannenstraf3e) wird der Radverkehr zunéchst
Uiber einen schmalen Wiesenpfad gefuhrt.

MaRnahmen: Dieser Weg misste unbedingt verbreitert werden (ca.
100 m). In den Karten liegt der Verlauf dieses Wiesenpfades zunéchst
genau auf der Grenze zwischen Eschenbach und Schlat und nach einem
Schwenk in Richtung Tannenstrafl3e zwischen Schlat und Goppingen.
Hier muss die Zustandigkeit noch geklart werden.

B

o

Foto 74: Verbindungsweg zwischen Schlat und Ursenwang

In Richtung Schlat wird der Radverkehr tiber einen Waldweg gefihrt.
Hier musste die Oberflache des Weges (wassergebundene Decke)
saniert werden (ca. 100 m). Dieser Weg liegt auf dem Gebiet der Ge-
meinde Schlat.
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Eschenbach — Ursenwang
Ortslage Ursenwang

Borsteinabsenkung und
Freigabe fur den Rad-
verkehr

Die Stral3e ,Buchenrain® ist auf einem kurzen Stiick keine Kfz-Stral3e.
Angelegt wurde dieser Abschnitt wahrscheinlich als Gehweg.

MaRnahme: Borsteinabsenkung fiir den Radverkehr in Richtung
Eschenbach und Kennzeichnung als gemeinsamer Rad- / Gehweg.

Foto 75: Verbindungsweg zwischen Ursenwang und Eschenbach
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34

Faurndau —
Rechberghausen

Kleinere UmbaumaR-
nahme

Der Radverkehr zwischen Faurndau und Rechberghausen wird auf ei-
nem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf einer ehemaligen Bahntrasse
gefiihrt. Vor und nach der Querung der Wiesenstrafl3e wird der Radver-
kehr im Versatz gefihrt.

MaRnahme: Geradliniger Umbau

des Radwegs

L

Foto 76: Radweg auf ehemaliger Bahntrasse / Wiesenstralle
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Bartenbach — Hohenstau-
fen
Ortslage Bartenbach

Geschwindigkeits-
Reduzierung, ggf. alter-
nierender Schutzstrei-
fen

In Bartenbach wird der Radverkehr auf der Lerchenberger Stral3e

(K 1407) auf der Fahrbahn gefiihrt (Fahrbahnquerschnitt von 8,10 m).
Aufgrund der Engstellen und des wechselseitigen Parkens sind beidsei-
tige Schutzstreifen nicht moglich.

MaRnahmen: Markierung eines alternierenden Schutzstreifens oder
Einrichtung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
wie in den Ortsdurchfahrten Lerchenberg und Hohrein.

Markierung eines Parkstreifens auf einer Seite oder Parkstreifen auf
beiden Seiten, die sich in gréReren Abstanden abwechseln, so dass
zumindest nicht auf beiden Seiten geparkt wird.

. . -
L V. SO POk
.-

Foto 77: Lerchenberger Strale (K 1407) in Bartenbach
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Bartenbach — Hohenstau-
fen

Geschwindigkeits-
Reduzierung und Mar-
kierung von Seitenstrei-
fen aul3erorts

Zwischen Bartenbach und Lerchenberg (Fahrbahnquerschnitt 5,80 m)
sowie zwischen Lerchenberg und Hohrein (Fahrbahnquerschnitt 4,50 m)
wird der Radverkehr entlang der K 1407 auf der Fahrbahn gefuhrt. Auf
dem Abschnitt zwischen Bartenbach und Lerchenberg gibt es auf der
Suidseite Nebenanlagen, die aber nur fir den Radverkehr in Richtung
Lerchenberg eine sichere Fuhrungsmdglichkeit bieten. Die vorgeschrie-
benen Hochstgeschwindigkeit betrégt ab der Ortsausfahrt Bartenbach
auf einem ca. 500 m langen Teilstiick 60 km/h, ansonsten gilt 100 km/h.

Mafnahmen:

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit generell 70 km/h festle-
gen.

e Entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie fir die
Anlage von LandstraRen sollte die Fahrbahn mit Seiten-
streifen markiert werden (Abstand zum Rand 0,75 cm), Kfz
fahrt in der Mitte

Foto 78: K 1407 zwischen Bartenbach und Lerchenberg
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273 |72 Bartenbach — Hohenstau- | Zwischen Hohrein und Hohenstaufen wird der Radverkehr tiber einen
fen Wirtschaftsweg gefiihrt. Dieser weist auf einem Abschnitt leichte bis
mittlere Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke auf (gesamte Lan-
ge des Abschnitts ca. 1.050 m).
MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke
Oberflachensanierung
Foto 79: Wirtschaftsweg zwischen Hohrein und Hohenstaufen
274 |72 Hohenstaufen Auf der ReichsdorfstraBe (L 1075) wird der Radverkehr auf der Fahrbahn

Ortslage Hohenstaufen

Schutzstreifen

gefuhrt (Fahrbahnbreite 7 m).

MafRnahme: Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (1,25 m)
auf der ReichsdorfstraRe zwischen AlistralRe und Schottengasse.

Foto 80: ReichsdorfstralBe (L 1075) / Schottengasse
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72

Hohenstaufen
Ortslage Hohenstaufen

Uberfahrbare
Abbiegehilfe

Der Radverkehr in Richtung Maitis muss in Hohenstaufen am Knoten
ReichsdorfstraRe (L 1075) / Schottengasse links in die Schottengasse
abbiegen:

MaRnahme: Zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Maitis wird am
Knoten Reichsdorfstral3e (L 1075) / Schottengasse eine langgezogene
Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite mind. 1,50 m) auf der Fahrbahn
vorgeschlagen.

Foto 81: ReichsdorfstralRe (L 1075) / Schottengasse
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Hohenstaufen — Maitis

Ausbau zu gemeinsa-
men Rad- / Gehweg

Am nordlichen Ortsausgang von Hohenstaufen beginnt kurz nach der
Jugendherberge ein Gehweg mit einer Breite von ca. 1,50 m (Lange ca.
260 m). Im unteren Abschnitt ist er dieser Weg aus Richtung Siden als
Wirtschaftsweg gekennzeichnet. In diesem Abschnitt hat der Weg leichte
bis mittlere Schaden in der asphaltierten Fahrbahndecke (Lange des
unteren Abschnitts ca. 300 m).

MafRnahme: Ausbau und Sanierung des Gehwegs zu einem gemein-
samen Rad- / Gehweg (Lange 260 m + 300 m).

. SrY s e,
<M 4 e A & e T A S

Foto 82: Gehweg zwischen Hohenstaufen und Maitis

i T T

Foto 83: Wirtschaftsweg zwischen Hohenstaufen und Maitis
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Hohenstaufen — Maitis

Trennung der Fahrt-
richtungen

Der Radverkehr zwischen Hohenstaufen und Maitis kann entweder Gber
die K 1450 oder Uber einen Nebenweg gefuhrt werden (vgl. vorangehen-
de MaRnahme). Die Verbindung ist durch einen grof3en Héhenunter-
schied gekennzeichnet (von ca. 440 m auf ca. 540 m, bei einer Fiihrung
Uber den Nebenweg mit einer Lénge von 1.200 m). Bei einer Fihrung
Uber den Nebenweg muss die K 1450 zwei Mal gequert werden. Der
Richtung Maitis bergab fahrende Radverkehr wird teilweise hohe Ge-
schwindigkeiten haben. Dies kann zu Konflikten an den Querungen mit
dem Kfz-Verkehr sowie im Begegnungsfall zwischen bergauf und bergab
Radfahren fuhren.

MafRnahme: Trennung der Fahrtrichtungen. Der bergab fahrende Rad-
verkehr in Richtung Maitis wird aufgrund seiner hohen Geschwindigkei-
ten Uber die K 1450 gefiihrt. Bergauf kann der Radverkehr den Neben-
weg nutzen. Mittelinseln sind wegen der geringen Verkehrsbelastung
nicht erforderlich.

Foto 84: Erste Querung der K 1450 aus Richtung Hohenstaufen
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277 |72 Hohenstaufen — Maitis Der erste Teil des Nebenwegs ab Maitis ist zur Zeit ein schmaler Pfad
(Lange ca. 60 m).
Wegeausbau MafRnahme: Ausbau und Oberflachensanierung der wassergebunde-
nen Decke.
Foto 85: Weg ab Maitis (Bahntrasse) in Richtung Hohenstaufen
278 |73 Hohenstaufen — Ottenbach | Die Verbindung zwischen Hohenstaufen — Ottenbach weist auf zwei

Oberflachensanierung

kurzen Abschnitten leichte bis mittlere Schaden in der asphaltierten
Fahrbahndecke auf (gesamte Lange der beiden Abschnitte ca. 100 m).

MafRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.

g

Foto 86: Wirtschaftsweg zwischen Hohenstaufen und Ottenbach
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Hohenstaufen — Ottenbach

Oberflachensanierung

Uber die ,Alte Steige* wird Hohenstaufen erreicht. Die ,Alte Steige* weist
auf einem Abschnitt leichte bis mittlere Schaden in der asphaltierten
Fahrbahndecke auf (gesamte Léange des Abschnitts ca. 350 m).

MafRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.

Foto 87: Alte Steige in Hohenstaufen
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GoOppingen — Heiningen

Oberflachensanierung

Zwischen Heiningen und GOppingen kann der Radverkehr entweder Uber
Wirtschaftswege entlang der L 1217 (auf einem Teilstiick in Heiningen
musste noch ein Radweg gebaut werden) oder liber eine Nebenroute
durch das Heubachtal fahren. Bei der Nebenroute wird der lltishofweg
erreicht. Dieser hat auf einer Lange von ca. 100 m leichte bis mittlere
Schéden in der asphaltierten Fahrbahndecke.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.

281

81

GoOppingen — Heiningen

Oberflachensanierung

Zwischen Maybachstraf3e und Freibad verlauft ein gemeinsamer Rad- /
Gehweg. Dieser weist auf einem Abschnitt leichte bis mittlere Schaden in
der asphaltierten Fahrbahndecke auf (gesamte Lange des Abschnitts ca.
2000 m).

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke.

Foto 88: Rad- / Gehweg zwischen MaybachstraRe und Freibad
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Goppingen — Hohens-
taufen

Asymetrische Fuhrung

Schutzstreifen

Die Verbindung 90 zwischen Goppingen und Hohenstaufen ist in erster
Linie fur den Freizeitradverkehr attraktiv. Da das erste Abschnitt durch
das Gewerbepark Stauferpark fiihrt, ist dieses Teilstlick auch fiir den
Alltagsradverkehr wichtig. An der zentralen Achse des Stauferparks, der
Manfred-Worner-Stral3e, gibt es bis zur Karl-Frasch-Stral3e bzw. fur den
Radverkehr in Richtung Hohenstaufen bis zur Alfons-Feifel-Stral3e keine
Radverkehrsanlagen. Die Manfred-Worner-Straf3e hat eine Fahrbahnbrei-
te zwischen 6,30 m und 7,20 m.

MalRnahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der
Sildseite der Manfred-Warner-Stral3e zur Fiihrung des Radverkehrs
bergauf in Richtung Hohenstaufen.

Foto 89: Manfred-Worner-StralRe
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Gruibingen

ID

Achse

Abschnitt

Mafnahmen

283

30

Mihlhausen —
Gruibingen

Querungshilfe am Ortsausgang Richtung Muhlhausen im Téale (L 1217)
in Hohe des Radwegendes ,Leiningshalde” (Querungshilfe stdlich des
Knotens). Die Querungshilfe sollte mit beidseitigen Versatz gebaut
werden. Mit dieser MaRnahme kann eine Geschwindigkeitsddmpfung
und damit auch eine Erhéhung der Verkehrssicherheit erreicht werden.
Die Mittelinsel sollte eine entsprechend der Regelwerke vorgegebene
Aufstelltiefe von 2,50 m und die beiden Fahrspuren eine Breite von 3,25
m haben.

Foto 1: L 1217 / Leiningshalde

284

30

Mihlhausen —
Gruibingen

Schutzstreifen (Breite 1,25 m) auf L 1217 (Breite der Fahrbahn
insgsamt 7,60 m) markieren zwischen Leiningshalde (Querungshilfe)
und Schmiedgasse

Foto 2: L 1217 / Ortseinfahrt Gruibingen aus Richtung Mihlhausen (Aufnahme
Foto in Richtung Ortsmitte)
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285 30 Muhlhausen — Tempo 30 fur den Ortskern (Schmiedgasse — Maierhofstra3e), da
Gruibingen Schutzstreifen wg. Parken nicht mdglich sind.
Foto 3: L 1217 (Ortsmitte Gruibingen)
284 30 Muhlhausen — Schutzstreifen (Breite 1,25 m) auf L 1217 (Breite der Fahrbahn
Gruibingen insgsamt 7,50 m) markieren zwischen Maierhofstrale und Bollerstrale.

Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 4: L 1217 / Im Gehren (Aufnahme Foto in Richtung Ortsmitte)
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284 30 Muhlhausen — Schutzstreifen (Breite 1,50 m) auf L 1213 auf Siidseite markieren (Brei-
Gruibingen te der Fahrbahn 6,80 m) zwischen Goppinger Stral3e (L 1217) und der
StralRe ,Im Boden®, Radverkehr in Richtung Aichelberg auf Nordseite
Uber RGW (2,40 m), dieser muss noch mit VZ 240 gekennzeichnet wer-
den. Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.
Foto 5: L 1213/ L 1217
286 30 Muhlhausen — Geteilte Querungshilfe am Knoten Boller Stral3e L 1213 / Im Boden
Gruibingen

Foto 6: L 1213/ Im Boden
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287 82 Gruibingen — Nebenanlagen auf der Nordseite ,Rad-/Gehweg" (Breite 2 m) als ge-
Aichelberg meinsamer Rad-/Gehweg oder Gehweg / Radfahrer frei kennzeichnen.
Foto 7: L 1213/ Ortsausfahrt in Richtung Bad Boll / Aichelberg
288 82 Gruibingen — Querungshilfe an der L 1213 (Radwegende) und Tempo 70 vorziehen.
289 Aichelberg Der Radweg endet auf der Nordseite der L 1213. In Richtung Aichelberg

werden Land- und Forstwirtschaftliche Wege auf der Slidseite genutzt.

Foto 8: L 1213 (Aufnahme Foto in Richtung Gruibingen)
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290 82 Gruibingen — Asphaltierter Wirtschaftsweg weist leichte bis mittlere Schaden auf
Aichelberg und sollte saniert werden (ca. 160 m).
Foto 9: Wirtschaftsweg parallel zur L 1213)
291 82 Gruibingen — Schmalen vorhandenen Weg zwischen zwei Forstwegen verbreitern
Aichelberg bzw. neu bauen und mit wassergebundener Decke ausstatten (ca. 50
m)
291 82 Gruibingen — Weg zwischen zwei Forstwegen anlegen und mit wassergebundener
Aichelberg Decke ausstatten (ca. 20 m, Héhenunterschied ca. 3 m)
292 82 Gruibingen — Wirtschaftsweg mit wassergebundene Decke weist mittlere Schéden
Aichelberg auf und sollte saniert werden (ca. 250 m).

Foto 10: Wirtschaftsweg in Hohe der Gaststatte ,Deutsches Haus"
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Hattenhofen

ID Achse | Abschnitt MaRRnahmen

248 |9 Hattenhofen — Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Hattenhofen
Schopflenberg / und Schopflenberg / Bezgenriet an der K 1419 (Lange ca. 2.200 m)
Bezgenriet- ' B2V

Foto 1: K 1419 am Knoten K 1419 / K 1415 (Blick in Richtung Hattenhofen)

203 |9 Hattenhofen — Auf der HauptstraRe (K 1419) sind keine Radverkehrsanlagen vorhan-
Schopflenberg / den. Ein beidseitiger Schutzstreifen ist aufgrund des Fahrbahnquer-

294 Bezgenriet. schnitts (6,60 m) nicht méglich. Daher wird vorgeschlagen, die zuléssige

Hochstgeschwindigkeit auf der Hauptstral3e ab Ortseingang (aus Rich-
tung Schopflenberg) bis Kreisverkehr am Knoten HauptstraRe / Zeller-
straRe auf 30 km/h zu reduzieren.

Querungshilfe in der Ortseinfahrt als sicheren Ubergang zwischen dem
neuen Rad- / Gehweg (vgl. vorangehende MaRnahme) und der Rich-
tungsfihrung innerorts.

N A

Foto 2: Hauptstrafle (K 1419) am Knoten K 1419 / K 1415)
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205 Hattenhofen — Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf der Hauptstrafle (K 1419) ab
Schopflenberg / dem Kreisverkehr am Knoten Hauptstraf3e / Zellerstraf3e in Richtung
Bezaenriet- Schopflenberg, auf einer Lange von ca. 100 m (Fahrbahnquerschnitt
9 7,10 — 8,10 m), danach nur noch Fahrbahnquerschnitt von 6,60 m. Die
Mittelmarkierung ist zu entfernen.
Foto 3: Hauptstraf3e (Blick in Richtung Ortsausgang Schopflenberg)
206 Hattenhofen — Zuléassige Hochstgeschwindigkeit auf der HauptstraRe ab dem Knoten
Schlierbach Hauptstral3e / Zeller StralRe bis ,Zufahrt Sillerhalle* auf 30 km/h reduzie-

ren, ab ,Zufahrt Sillerhalle” gilt bereits jetzt T 30 bis Hofle.
—

Foto 4: Hauptstralle
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297

298

Hattenhofen —
Schlierbach

Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf der Hauptstrae ab Ringstra-
Re bzw. Hofle bis zum Ortsausgang (Fahrbahnquerschnitt zwischen 7
und 7,20 m), an den Engstellen den Schutzstreifen nur bergauf markie-
ren. Die Schutzstreifen sollen dann am Ortsausgang in einen neu zu
bauenden Radweg ubergehen (vgl. nachfolgende Maflinahme).

Querungshilfe in der Ortsausfahrt als sicheren Ubergang zwischen dem
neuen Rad- / Gehweg (vgl. nachfolgende MaRhahme) und der Rich-
tungsfiihrung auf den Schutzstreifen innerorts.

Foto 5: Hauptstralle

299

Hattenhofen —
Schlierbach

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Hattenhofen
und Schlierbach an der K 1419 (Gesamtlange ca. 2.500 m)

e

Foto 6: K 1419 / Ortsausgang in Richtung Schlierbach
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300 9 Hattenhofen — Verbindung fir den Freizeitradverkehr zwischen Hattenhofen und
Schlierbach Schlierbach quert die K 1443
MafRnahme: Querungshilfe an der K 1443
Foto 7: K 1443 / Landwirtschaftlicher Weg in Richtung Schlierbach
301 25 Sparwiesen — Westliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen. Abschnitt
Hattenhofen mit Steigung hat eine asphaltierte Fahrbahnoberflache mit leichten bis

mittleren Schaden.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange ca.
300 m).

Foto 8: Westliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen
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302 25 Sparwiesen — Ostliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen.
Hattenhofen MaRnahme: Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs mit wasserge-
bundener Decke (Breite 2 m, Lange ca. 150 m).
Foto 9: Ostliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen
303 25 Sparwiesen — Ostliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen.
Hattenhofen

Briicke nur 1 m breit.

MaRnahme: Bau einer neuen Briicke mit einer Breite von 2,50 m.

. SN r YT
] Al N AR o I
i v & y

Foto 10: Ostliche Verbindung zwischen Hattenhofen und Sparwiesen
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Heiningen
ID Achse | Abschnitt MalRnahmen
304 |7 Jebenhausen — Radverkehr zwischen Jebenhausen und Heiningen werden Uber einen
Heiningen parallel zur K 1424 fuhrenden Landwirtschaftlichen Weg gefuhrt. An der
Ortsausfahrt missen die Radfahrer in Richtung Jebenhausen die K 1424
queren, um den Landwirtschaftlichen Weg zu erreichen.
MafRnahme: Geteilte Querungshilfe an der K 1424 in der Ortsausfahrt
Heiningen sowie Aufstellfliche an der rechten Seite.
,}’ TN = 1'}'
Foto 1: K 1424 in der Ortseinfahrt Heiningen
305 7 Jebenhausen — Fahrbahnbreite an der K 1424 zwischen Gartenstrae und Querungshilfe
Heiningen (vgl. vorangehende MalRnahme) nur 6,50 m, daher nur einen Schutz-

streifen (1,50 m) in Richtung Jebenhausen markieren. Zwischen Gar-
tenstrae und HauptstraRe kdnnen auf der K 1424 auf beiden Seiten
Schutzstreifen (1,25 m) markiert werden (Fahrbahnbreite 7 m)

Foto 2: K 1424 in der Ortseinfahrt Heiningen
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306 Jebenhausen — Fahrbahnbreite an der Hauptstra3e (L 1217) zwischen den Knoten
Heiningen HauptstralBe / GOppinger Strafe und Hauptstral3e / BergstralRe betréagt
7 m. Daher kdnnen auf diesem Abschnitt auf beiden Seiten Schutzstrei-
fen (1,25 m) markiert werden
=
Foto 3: L 1217 am Knoten L 1217 / Goppinger Strae (Blick in Richtung Ortsmitte)
306 Jebenhausen — Fahrbahnbreite an der Hauptstral3e (L 1217) zwischen den Knoten
Heiningen HauptstralRe / Bergstrae und HauptstralRe / ZiegelstraRe betragt

6,90 m. Daher kénnen auf diesem Abschnitt auf beiden Seiten keine
Schutzstreifen (1,25 m) durchgehend markiert werden.

MaRnahme: alternierender Schutzstreifen oder zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h reduzieren.

Foto 4: HauptstraBe L 1217 / Kirchstraf3e (Blick in Richtung Norden,

Jebenhausen)
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307

308

Jebenhausen —
Heiningen

Radverkehr in Richtung Gammelshausen wird auf der Nordseite der
HauptstraBe (L 1217) auf einem Gehweg / Radfahrer frei gefiihrt.

MaRnahmen:

e Kennzeichnung als Rad- / Gehweg fur beide Richtungen
(zur Zeit Gehweg Radfahrer frei). Die Trennung sollte dann ent-
weder an der Reusch- oder der Ziegelstraf3e erfolgen.

e Verbreiterung des Rad- / Gehwegs zwischen Reusch- und
Ziegelstrale.

e Querungshilfe an Reusch- oder der Ziegelstral3e als sicheren
Ubergang zwischen dem gemeinsamen Rad- / Gehweg und der
Richtungsfihrung auf der Hauptstraf3e (vgl. vorangehende
Maflinahme) .

Foto 5: Hauptstraf3e L 1217 / Eschenbacher StraBe (Blick in Richtung Norden,
Jebenhausen)
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309

Heiningen —
Gammelshausen

Um eine direkte Fiihrung nach Heiningen zu schaffen, wird der Radver-
kehr von dem 6&stlich der L 1217 liegenden Wirtschaftsweg tUber einen
Verbindungsweg zum Kreisverkehr (L 1217 / Reuschstraf3e) gefuhrt.
Dieser Verbindungsweg ist zur Zeit fir die Fihrung des Alltagsradver-
kehrs nicht geeigenet.

MafRnahme: Ausbau mit wassergebundener Decke (Lénge ca. 250 m):

Foto 6: Verbindungsweg zwischen Kreisverkehr L 1217 / Reuschstr. und Wirt-
schaftsweg

310

Heiningen —
Gammelshausen

Zwischen Kreisverkehr und Abzweig Reuschstraf3e auf beiden Seiten
Schutzstreifen 1,50 m (Fahrbahnbreite 9 m) markieren

Foto 7: ReuschstraBe (Blick in Richtung L 1217, Kreisverkehr)
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243 Heiningen — Eschen- Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Bezgenriet
bach und Heiningen an der K 1419 (Gesamtléange ca. 900 m), alternative Fiih-
rung Uber Wirtschaftsweg ist sehr umwegig und daher nicht alltagstaug-
lich
Foto 8: K 1419 zwischen Heiningen und Bezgenriet (Blick in Richtung Bezgenriet)
311 Heiningen — Eschen- Verbreiterung der Nebenanlagen fur Herstellung eines gemeinsa-

bach

men Rad- / Gehwegs (2,50 m) zwischen Bezgenriet und Heiningen an
der K 1419 (Gesamtlange ca. 450 m),

Foto 9: K 1419 zwischen Heiningen und Bezgenriet (Blick in Richtung Heiningen)
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312 Heiningen — Eschen- Geteilte Querungshilfe an der K 1419 in Héhe der Morikestralie
bach R ) 2 ¥
Foto 10: Bezgenrieter Stral3e (K 1419) / Mérikestraf3e (Blick in Richtung
Bezgenriet)
313 Heiningen — Eschen- Schutzstreifen (1,25 m) auf beiden Seiten an der K 1419 zwischen
314 bach Morikestrae und Neuffenstrae (Fahrbahnquerschnitt 7 m)

Zwischen NeuffenstralRe und Lindenstraf3e kénnen wg. Nutzung der
Fahrbahn durch den ruhenden Verkehr keine Schutzstreifen markiert
werden, daher ist zu Giberlegen ob der Bereich der Geschwindigkeits-
reduzierung (30 km/h) zwischen Pfarrstral3e und Lindenstral3e bis zur
Neuffenstralle erweitert wird. Alternativ alternierende Schutzstreifen

Foto 11: Bezgenrieter Stra8e (K 1419) (Blick in Richtung Heinigen-Ortsmitte)
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313 Heiningen — Eschen- Schutzstreifen (1,25 m) auf beiden Seiten auf der Lindenstrae
bach
Foto 12: Lindenstraf3e (K 1419) (Blick in Richtung Heinigen-Ortsmitte)
315 Heiningen — Eschen- Uberfahrbare Abbiegehilfe auf der HauptstraRe (L 1217)

bach

Foto 13: Hauptstral3e (L 1217) / LindenstralRe (K 1419)
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316

Heiningen — Eschenbach

Um eine sichere Querung der Bahnhofstra3e aus Richtung Eschenbach
zu ermdglichen, muss an der Stidseite der Eschenbacher Strale ein
neuer Rad- / Gehweg gebaut werden (Freigabe in beide Richtungen).

Bushaltestelle mit Busbucht zu einem Buskap umbauen.

Foto 14: K 1425 am Knoten Eschenbacher StraRe, K 1425 / Bahnhofstral3e,
L 1217 (Blick in Richtung Eschenbach)

36

37

80

Auendorf —
Gammelshausen

Zur Zeit wird der Rad- wie der Kfz-Verkehr ab Auendorf zunachst tber
die K 1448 und ab dem Knoten K 1448 / L 1217 (ber die L 1217 gefihrt.
Aufgrund der auf der K 1448 vorhandenen Kfz-Belastung mit 1.900 Fahr-
zeugen am Tag ist eine Mitfiilhrung des Radverkehrs mdglich. Problema-
tisch auf der K 1448 sind die teilweise hohen Geschwindigkeiten, die hier
gefahren werden. Daher ist die vorgeschriebene Hochstgeschwindig-
keit auf 70 km/h zu reduzieren.

Eine Mitfihrung des Radverkehrs auf der L 1217 kann aufgrund der Kfz-
Belastung mit 5.300 Fahrzeugen am Tag (3.400 auf der L 1217 fur den
Abschnitt Gruibingen — L 1217 / K 1448 + der 1.900 auf der K 1448)
sowie des sehr kurvigen Verlaufs nicht empfohlen werden. Alternativ
bietet sich eine Fuhrung Uber Wirtschaftswege an, die aber abschnitts-
weise saniert werden mussen.
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317

81

Goppingen — Heiningen

Querungshilfe an der L 1217 in Hohe des Eitleshof, um eine sichere
Querung zum neu zu bauenden gemeinsamen Rad- / Gehweg zwischen
Goppingen und Heiningen (vgl. nachfolgende MaRnahme) zu ermdgli-
chen.

Foto 15: L 1217 in Hohe Eitleshof

318

319

81

GoOppingen — Heiningen

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Goppingen
und Heiningen an der L 1217 (Gesamtlange ca. 550 m)

Querungshilfe an der L 1217. Aus Richtung Goppingen wird zunéchst
ein Wirtschaftsweg an der Westseite genutzt, in Hohe der Zufahrt zu
Allmendinger Gartengestaltung wird ein Wirtschaftsweg auf der Ostseite
genutzt. Hier musste daher eine Querungshilfe gebaut werden.

Foto 16: L 1217 in Hohe Eitleshof
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320 81 Goppingen — Heiningen | Geteilte Querungshilfe an der L 1217 in der Ortseinfahrt Heiningen
R .:_,.' - = / |
Foto 17: L 1217 in der Ortseinfahrt Heiningen
321 81 Goppingen — Heiningen | Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) an der L 1217 ab der Ortseinfahrt

(Fahrbahnbreite 7 m)

Die Mittelmarkierung ist zu entfernen.

Foto 18: L 1217 in der Ortseinfahrt Heiningen
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Hohenstadt
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
95 77 Drackenstein — Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Hohenstadt

Hohenstadt

und Drackenstein an der K 1435 (Gesamtlange ca. 1.100 m)

Foto 1: K 1435 am Knoten K 1435 / Abzweig LW-Hof (Blick in Richtung
Drackensten)

322

77

Drackenstein —
Hohenstadt

Wirtschaftsweg mit wassergebundener Decke weist leichte bis mittlere
Schéaden auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Decke
(Lange ca. 100 m).

Foto 2: K 1435 am Knoten K 1435 / Abzweig Campingplatz (Blick in Richtung
Drackensten)
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323 77 Hohenstadt — Zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Osten in Richtung
Westerheim Westerheim (Linksabbieger) wird am Knoten HauptstraRe (K 1431) /
Laichinger StralRe eine langgezogene liberfahrbare Abbiegehilfe (Brei-
te ca. 1,50 m) auf der Fahrbahn vorgeschlagen (Fahrbahnbreite 6,80 m).
Foto 3: HauptstraBe K 1431 / Laichinger Stral3e K 1433
324 77 Hohenstadt — Schutzstreifen (1,50 m) bergauf an der K 1433 (Fahrbahnquerschnitt
Westerheim 6,60 m)

Foto 4: HauptstraBe K 1431 / Laichinger Stralle K 1433
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325 77 Hohenstadt — Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Hohenstadt
Westerheim und Westerheim an der K 1433 und K 1434 (Gesamtlange ca. 2.500 m)
Foto 5: K 1433 am Knoten K 1433 / Héhenweg (Blick in Richtung Westerheim)
326 77 Hohenstadt — Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs in Hohenstadt an der
Westerheim K 1435 zwischen der Merklinger Stral3e (K 1431) und der Friedhofstrale

(Gesamtlange ca. 300 m)

Foto 6: K 1435 am Knoten K 1435/ K 1431
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Kuchen
ID Achse | Abschnitt MafRnahmen
327 1 Gingen — Kuchen Auferorts wird der Radverkehr zwischen Gingen und Kuchen tber Rich-

tungsradwege entlang der B 10 gefuhrt. Innerorts wird ab dem Knoten
HauptstraBe (B 10) / Richard-Wagner-StralRe eine Fiihrung des Radver-
kehrs auf Schutzstreifen empfohlen (vgl. nachfolgende Maflinahme).

MalRnahme: Im Knoten Hauptstral3e (B 10) / Richard-Wagner-Strale /
Hauptstrale ist die Fihrung des Radverkehrs auf beiden Seiten durch
Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Foto 2: Hauptstra3e (B 10) / HauptstraRe
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328

Gingen — Kuchen —
Geislingen

Der Radverkehr wird zur Zeit etwas umwegig Uber Rad- / Gehwege und
WohnstralBen Ostlich der HauptstraBe (B 10) gefuihrt. Fiir den Alltagsrad-
verkehr sollten auch auf der B 10 Radverkehrsanlagen angeboten wer-
den.

MaRnahme: Markierung von Schutzstreifen (1,25 m) auf beiden Seiten
der Hauptstral3e (B 10) zwischen Richard-Wagner-Stral3e und Bismarck-
stral3e (Fahrbahnquerschnitts 8,10 bis 8,60 m bei 2 Fahrspuren und 10
bis 10,60 m bei 3 Fahrspuren).

Foto 3: HauptstraBe (B 10) / Hauptstrae

Foto 4: Hauptstrae (B 10) / Eulengasse
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328

Kuchen — Geislingen

Am Knoten HauptstraBe B 10 / Bahnhofstral3e wird der Radverkehr Uber
die Bahnhofstral3e in die Ortsmitte von Kuchen gefiihrt. An diesem Kno-
ten muss insbesondere der Radfahrer als Linksabbieger gesichert wer-
den. Entscheidender Faktor bei der Wahl der Fiihrung (direkter oder
indirekter Linksabbieger) ist die hohe Verkehrsbelastung auf der B 10.

Mafnahmen: Fihrung des Radfahrers in Richtung Ortsmitte Kuchen aus
Richtung Gingen als indirekten Linksabbieger. Hierfir eine Aufstellfl&-
che vor der Pfarrgasse markieren und an der FulRganger-LSA die Streu-
scheibe FuRgénger durch eine Streuscheibe Radfahrer und Fu3géan-
ger ersetzen.

Foto 5: HauptstraBe (B 10) / Bahnhofstral3e
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329

Kuchen — Geislingen

Ab dem Knoten Hauptstral3e (B 10) / MorikestraBe verlaufen zwischen
Kuchen und Geislingen Richtungsradwege.

Maflinahmen: Radweg aus Richtung Geislingen auf neuen Schutz-
streifen fuhren. In Richtung Geislingen Ubergang von Schutzstreifen
auf Radweg markieren. Radfahrer die Uber die alternative Verbindung
fahren, erreichen an diesem Knoten wieder die B 10, daher bei der Fuf3-
ganger-LSA eine neue Streuscheibe fiir Radfahrer und FuRganger
einsetzen. Aul3erdem ist die rote Furtmarkierung im Kreuzungsbereich
MorikestraRe zu erneuern.

Foto 6: HauptstraBe (B 10) / Morikestral3e
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330

331

Kuchen — Geislingen

Ab dem Knoten Hauptstral3e (B 10) / MorikestraBe verlaufen zwischen
Kuchen und Geislingen gemeinsame Rad- und Gehwege im Richtungs-
verkehr. Der Radweg in Richtung Geislingen hat leichte Schaden in der
asphaltierten Fahrbahndecke. Aulzerdem fehlen in den Kreuzungsberei-
chen MoltkestraRe und Bergwerkstrae Furtmarkierungen.

MaRnahme: Bei Rad- / Gehweg in Richtung Geislingen Oberflachensa-
nierung der asphaltierten Fahrbahndecke (Lange ca. 550 m) sowie
Furtmarkierungen in den Kreuzungsbereichen Moltkestra3e und Berg-
werkstralBe. Aufgrund der geringen Breite des Rad- / Gehwegs in Rich-
tung Geislingen (1,70 — 2 m) ist auf der Fahrbahn ein Sicherheitstrenn-
streifen zu markieren.

Foto 7: Hauptstrae (B 10) / MoltkestraRe
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Lauterstein

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
332 4 Nenningen — WeiRen- Radfahrer in Richtung Nenningen biegen am Knoten Hauptstral3e (B
stein 466) / Unterer Streitberg in die StraRe Unterer Streitberg ab. Eine sichere

Querungsmaoglichkeit fur den Radverkehr ist nicht vorhanden.

Malnahme: Geteilte Querungshilfe und Aufstellflache an der Ostseite
der B 466

Foto 3: Hauptstral3e (B 466) / Unterer Streitberg

333 4 Nenningen — WeiRen- | An der HauptstralRe (B 466) zwischen der Stral3e Unterer Streitberg und
SchloRweg wird der Radverkehr zur Zeit im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefihrt.

stein

Malnahme: Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) auf beiden
Seiten der B 466 (Fahrbahnbreite 8,50 m)

Foto 4: Hauptstral3e (B 466) / Unterer Streitberg
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Fihrung auf der Fahrbahn wegen hoher Verkehrsbelastung mit erhebli-

334 53 Nenningen — Waldstet-
ten chen Anteil an Schwerlastverkehr nicht moglich (Fahrbahnbreite bei 8,50
m, Engstelle mit 6,70 m)
MafRnahme: Neubau eines Rad- / Gehwegs an der Siidseite der B 466
(Breiten der Nebenanlagen zwischen 2 und 3 m)
-.|'|um‘

Foto 1: Hauptstrae (B 466)

335 53 Nenningen — Waldstet- | Im Anschluss an den Rad- / Gehwegs an der Sudseite der B 466 (vgl.

ten

vorangehende MalRnahme) quert der Radverkehr die B 466 in Richtung
Christental. Eine sichere Querungsmaoglichkeit fiir den Radverkehr ist
nicht vorhanden.

MafRnahme: Einrichtung einer eigenen LSA-Druckknopfanforderung
fur Radfahrer durch Erweiterung der vorhandenen Signalanlage.

Foto 2: Hauptstrae (B 466) / Kirchstral3e
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336

54

WeilRenstein —
Bohmenkirch

Eine Fuhrung des Radverkehrs auf der B 466 zwischen Weil3enstein und
Bdhmenkirch ist wegen hoher Verkehrsbelastung mit erheblichen Anteil
an Schwerlastverkehr nicht moglich. Alternativ konnte die Alte Steige
genutzt werden.

Erlauterung und MaRnahme:

Gemal dem Motto ,Auf historischen Wegen* sollte die Alte Steige fir den
Radverkehr inszeniert werden.

Der Radfahrer in Richtung Bohmenkirch fahrt sehr attraktiv und mit leich-
ten Anstieg von Donzdorf bis nach Weil3enstein. Der Anstieg auf die
Hohe Uber die Alte Steige ist zwar steil aber kurz. Der Radfahrer wird auf
diesen schénen historischen Weg sein Fahrrad schieben.

Um den Aufstieg zu erleichtern, sollte eine Schieberille (z.B. aus
Holz) montiert werden.

Problematisch ist die Fihrung des Radverkehrs in beide Richtungen, da
der bergauf eher schiebende und der bergab flott fahrende Radfahrer
getrennt werden mussten. Dies wirde den Ausbau der ,Alten Steige* auf
4 m bedeuten. Daher wird vorgeschlagen, die Alte Steige nur fir den
Aufstieg anzubieten und entsprechend zu kommunizieren. Ins Lautertal
konnte der Radverkehr aus Richtung Béhmenkirch Uber Treffelhausen,
Schnittlingen und Kuchalb gefuhrt werden.

Wird der Radfahrer (iber die Alte Steige nur bergauf gefiihrt, ist eine
Ausbesserung der Oberflache nicht notwendig.

Foto 5: Alte Steige
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62

54

WeilRenstein —
Boéhmenkirch

Nach der Querung der K 1446 (Unterfihrung) Pfad parallel zur B 466 gibt
es zur Zeit nur einen Wiesenpfad.

MaRnahme: Ausbau mit wassergebundener Decke (Lange 100 m auf
Gemarkung Lauterstein und Lange 850 m auf Gemarkung Béhmenkirch)

Foto 6: Pfad parallel zur B 466
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Muhlhausen im Tale

In Muhlhausen im Tale sind keine Maflinahmen notwendig.
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Ottenbach
ID Achse | Abschnitt MalRnahmen
337 |36 Krummwalden — Beidseitiger Schutzstreifen (1,50 m) auf der Hauptstrae (K 1404) in
Ottenbach Ottenbach zwischen BreitfeldstraRe und Blumenstraf3e (Fahrbahnquer-
schnitt 7,70 m)
Foto 1: Hauptstra3e (Blick in Richtung Norden / Blumenstrafie)
337 |36 Krummwalden — Schutzstreifen (1,50 m) auf der Hauptstrale (K 1404) ab Blumenstralle
Ottenbach nur bergauf bis zur Schulstral3e (Fahrbahnquerschnitt 6 m)

Foto 2: Hauptstralle (K 1404) / Strutgasse (Blick in Richtung Norden)
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338

36

Krummwalden —
Ottenbach

Fuhrung am Knoten RechbergstralBe (K 1404) / Schulstral3e zur Zeit fiir
Radfahrer ungunstig, weil die Richtungen an der Schulstrale im Knoten
aufgeteilt sind. Radfahrer kommt aus Richtung Stden bergauf und muss
nach der Verkehrsinsel nach links, hier sind Sichtverhaltnisse und Winkel
aber schlechter, guinstiger wéare vor der Verkehrsinsel abzubiegen, daftr
misste die Einbahnstrale fur den Radverkehr freigegeben werden,
auRerdem Spur mit Rotféarbung markieren (Fahrbahnbreite 5,50 m)

Foto 3: Rechbergstralle (K 1404) / SchulstraRe

339

73

Ottenbach — Reichen-
bach

Strutgasse zwischen Mihleisenhof und Unterer Mihleisenhof weist auf
einem kurzen Abschnitt leichte Schaden in der asphaltierten Fahrbahn-
decke auf (gesamte Lange des Abschnitts ca. 50 m).

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange ca.
50 m).

Foto 4: Strutgasse
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Rechberghausen
ID Achse | Abschnitt MaRRnahmen
340 |12 Rechberghausen — Bis zur Silcher Stral3e wird der Radverkehr zwischen Géppingen und
Birenbach Rechberghausen auf 2009 neu eingerichteten Radverkehrsanlagen ent-

lang der Bahnhofstra3e (B 297) gefiihrt. In Richtung Norden wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn der B 297 und alternativ auf einem ge-
meinsamen Rad- / Gehweg auf der ehemaligen Bahntrasse gefuhrt. Die
alternative Fuhrung ist etwas umwegig und daher fiir den Alltagsradver-
kehr nicht geeignet.

Mafnahme:

e  Zwischen Silcher StraRe und der Zufahrt zum Einzelhandel be-
tréagt der Fahrbahnquerschnitt an der Bahnhofstral3e (B 297) nur
7,70 m. Daher wird hier der Radverkehr in Richtung Géppingen
auf den Nebenanlagen auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg
gefiihrt. Fir den Radverkehr in Richtung Birenbach wird auf
der Ostseite ein Schutzstreifen (1,50 m ) markiert.

Foto 1: Bahnhofstral3e (B 297)
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340

12

Rechberghausen —
Birenbach

Auf dem Abschnitt der Bahnhofstral3e (B 297) zwischen der Zufahrt zum
Einzelhandel und dem Kreisverkehr wird der Radverkehr zur Zeit im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Fahrbahnquerschnitt betragt
hier 9,10 m. Auf der Westseite gibt es einen Parkstreifen. Auf der Ostsei-
te wird teilweise auf der Fahrbahn gehalten oder geparkt.

MaRnahmen:

e  Auf dem Abschnitt zwischen der Zufahrt zum Einzelhandel und
dem Kreisverkehr ist an der Bahnhofstraf3e (B 297) ein beidsei-
tiger Schutzstreifen (1,50 m + 0,50 Abstand zu Parkstreifen)
zu markieren (Fahrbahnquerschnitt 9,10 m).

e Das Parken nur auf der Westseite zulassen.

Foto 2: Bahnhofstral3e (B 297)
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340

12

Rechberghausen —
Birenbach

Auf dem Abschnitt der Lorcher StraBe (B 297) zwischen dem Kreisver-
kehr und der Ortsausfahrt in Richtung Birenbach wird der Radverkehr zur
Zeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Fahrbahnquerschnitt
liegt zwischen 8,60 und 10,00 m. Auf der Siidwestseite gibt es einen
Parkstreifen.

MaRnahme:

e Beidseitiger Schutzstreifen (1,50 m) an der Lorcher StralRe
(B 297) zwischen Kreisverkehr und Ortsausfahrt in Richtung
Birenbach.

e Das Parken auf der Siidwestseite ist zu unterbinden.

Foto 3: Lorcher Stral3e (B 297)
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341

342

12

Rechberghausen —
Birenbach

Zwischen Rechberghausen und Birenbach wird der Radverkehr entlang
der B 297 auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg gefihrt.

MaRnahme: Querungshilfe in der Ortsausfahrt als sicheren Ubergang
zwischen dem Rad- / Gehweg und der Richtungsfiihrung auf den Schutz-
streifen innerorts (vgl. vorangehende MaflRnahme). Auf3erdem ist der
Ubergang von Radweg auf den Schutzstreifen zu markieren.

Foto 4: Lorcher Strale (B 297)

343

12

Rechberghausen —
Birenbach

Der Verbindungsweg zwischen der B 297 und dem Radweg auf der ehe-
maligen Bahntrasse hat leichte bis mittlere Schaden.

MalRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundener Fahrbahn-
decke (Lange ca. 75 m).

Foto 5: Verbindung zwischen B 297 und Radweg auf ehemaliger Bahntrasse
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344

12

Rechberghausen —
Birenbach

Am Radweg auf der Bahntrasse stehen zwei Drangelgitter in einem ca.
50 m groRen Abstand. Ein Drangelgitter ist ausreichend.

MaRnahme: Siidliches Drangelgitter entfernen.
LT

Foto 6: Radweg auf Bahntrasse (Blick in Richtung Suden)

Auf dem Radweg auf der Bahntrasse stehen die Bligel des nérdlichen
Drangelgitters zu eng beieinander. Abstand nur 1,30 m und bei einer
Vorbeifahrt aus Stiden betragt der Abstand zwischen Bordsteinkante und
Bigel nur 1,10 m (Einfahrbreite).
Folgende Abstéande werden empfohlen:

e Abstand zwischen den beiden Biigeln 1,50 m

e  Abstand zwischen Bordsteinkante und Bugel 1,30 m

Foto 7: Radweg auf Bahntrasse (Blick in Richtung Norden)
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345

33

Rechberghausen —
Wangen

Fur den Radverkehr zwischen Rechberghausen und Wangen gibt es
zwei alternative Fuhrungen. Der Freizeitradverkehr wird den landwirt-
schaftlichen Weg sudlich der K 1410 nutzen. Radfahrer im Alltag werden
eher auf der K 1410 fahren. Hier gibt es aber keine Radverkehrsanlagen.

MaRnahme: Schutzstreifen (1,50 m) bergauf in Richtung Wangen an
der ZiegelstraBe und Wangener Stral3e (Fahrbahnquerschnitt 6,20 m).

Foto 8: Ziegelstral3e / BergstralRe

33

Rechberghausen —
Wangen

Auf der K 1410 zwischen Rechberghausen und Wangen gibt es keine
Radverkehrsanlagen.

MaRnahme: Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1410 im An-
schluss an den Schutzstreifen (vgl. vorangehende MaRhahme) sowie
einer Querungshilfe an der Ortsausfahrt Rechberghausen.

Foto 10: Wangen: Rechbergh&user Stralle
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346

33

Rechberghausen —
Wangen

Radfahrer in Richtung Wangen, die den landwirtschaftlichen Weg nutzen,
miissen am Knoten ZiegelstraBe / Bergstraf3e (Fahrbahnquerschnitt 6,20
m) links in die BergstralRe abbiegen.

MaRnahme: Uberfahrbare Abbiegehilfe (1,50 m) fiir Linksabbieger in
Richtung BergstraRe

Foto 9: Ziegelstral3e / Bergstralle
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Salach

ID Achse | Abschnitt MaRRnahmen

347 1 Eislingen — Salach Querungshilfe am Ortsausgang Richtung Eislingen (L 1219) in Héhe

(viaL 1219) des Radwegendes vor Ortsschild. Ortsschild ggf. versetzen.

(Radfahrer aus Richtung Salach-Ortsmitte wird bis Ortsausgang tber RGW Nord-
seite gefuhrt, am Ortsausgang RGW in beide Richtungen auf Stdseite, daher
Querungshilfe notwendig)
Foto 1: L 1219 (Ortsausgang in Richtung Eislingen)

348 1 Eislingen — Salach Schutzstreifen (Breite 1,50 m) auf der Nordseite markieren (zwischen

(via L 1219)

Knoten Eislinger Straf3e / Hauptstrae und Unterdorfstrafie).

(Fahrbahnbreite zwischen Knoten Eislinger Stral3e / Hauptstrae und Bismarck-
straf3e 6,80 m ohne Mittellinie und ab BismarckstraRRe bis Unterdorfstral3e 6,50 m)

Foto 2: L 1219 (zwischen Knoten Eislinger Strale / HauptstralRe und Unterdorf-

straf3e)
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

349

Eislingen — Salach
(via L 1219)

Radfahrer erst in Hohe Unterdorfstral3e auf Rad-/Gehweg fuhren, also
nicht wie bisher an der EythstraRe, da die Auffahrt zum Rad-/Gehweg
ca. 5 m von der Eislinger StralRe entfernt in der Eythstrale liegt.

Foto 3: L 1219 / UnterdorfstralBe

Fuhrung auf der Suidseite: Der vorhandene Rad-/Gehweg geht nur bis
vor den Knoten Eislinger Strafl3e / Jahnstral3e. Ab diesem Knoten sollten
der Radverkehr uber die parallel zur Eislinger Straf3e liegende Anwoh-
nerstralRe gefiihrt werden, da die Fahrbahnbreite zwischen dem Knoten
und dem Hauptknoten Eislinger Strae / Hauptstrae nicht ausreicht
(5,90 m fur 2 Fahrspuren).

Die Fiihrung des Radverkehrs (Siidseite) sollte ab dem Radwegende auf
die parallel zur Eislinger StralRe liegende AnwohnerstraRe durch eine
Furtmarkierung verdeutlicht werden.

Foto 4: L 1219 am Knoten Eislinger StralRe / Hauptstral3e
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349

Der Radfahrer wird dann zur FulRgénger-LSA an der HauptstraRe gefuhrt
(vgl. folgende MaRnahme)

Fihrung des Radverkehrs innerorts immer iber Richtungsradwege.

Daher einen Schutzstreifen auf der Nordseite neu markieren. Der Rad-
weg auf der Stdseite zwischen Bismarckstrae und Ortsausgang ist zur
Zeit fir den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben. Aufgrund der
zu geringen Breite (2,50 m) und der Unfallproblematik auf Zweirichtungs-
radwegen soll dieser als Richtungsradweg eingerichtet werden. Dies
bedeutet fir den Abschnitt zwischen dem Knoten Eislinger StralRe /
Hauptstrae und dem Ortsausgang in Richtung Eislingen als Sonderl6-
sung eine asymetrische Fiihrung.

350

Eislingen — Salach
(via L 1219)

Der Radverkehr aus Richtung Eislingen wird Gber die parallel zur
Eislinger Stra3e liegende Anwohnerstraf3e zur Ful3ganger-LSA an der
HauptstraBe gefiihrt. Die FuRgéanger-LSA muss mit einer neuen Streu-

scheibe fir FuBganger und Radfahrer ausgestattet werden.
R — e ——
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Foto 5: L 1219 am Knoten Eislinger StralBe / Hauptstrale
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

351

Eislingen — Salach
(via L 1219)

Fir den Radfahrer, der aus Westen kommend Ziele an der Wilhelmstra-

Re erreichen mochte, sollte an der vor der Kfz-LSA (LSA aus Richtung

Suden) eine Aufstellflache markiert werden (indirekter Linksabbieger).
L e |

Foto 6: Knoten Eislinger StralRe / Hauptstralle
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

352

Salach — SiiRen (via L
1219)

Aufgrund der groR3en Bedeutung der WilhelmstralRe fur den Alltagsrad-
verkehr (Ziele im Nahbereich), einer hohen Zahl an Unféllen mit Beteili-
gung von Radfahrern sind zwischen dem Knoten Eislinger Stral3e /
Hauptstraf3e und der Strafe Reuteweg dringend Maf3nahmen zur Ver-
besserung der Bedingungen fiir den Radverkehr erforderlich.

Ab dem Knoten Eislinger Straf3e / HauptstraBe kénnen bis zur StralRe
Reuteweg auf der WilhelmstralRe keine Schutzstreifen markiert werden
(Querschnitt gréRtenteils nur 6,30 m).

E

4 -r:

!.'
'd
il

Foto 7: Wilhelmstral3e zwischen Eislinger Stral3e / Hauptstraf3e und Reuteweg

Daher sollte in diesem Bereich die vorgschriebene Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h reduziert werden. Mit einer Geschwindigkeitsdamp-
fung kdnnen die Unfallfolgen deutlich verringert werden.

Aus Richtung SiiRen kommend wird der Radverkehr bis zum Reuteweg
auf der Nordseite auf einem RGW gefihrt.

Umfahrung WilhelmstraRe

Radverkehr zwischen Eislingen — Salach — SiiRen soll nicht Gber die
Wilhelmstral3e L 1219 gefiihrt werden. Ab dem Knoten Eislinger Strafl3e /
HauptstraBe wird der Radverkehr zunéchst Uber die WeberstralRe bis
zum Rad-/Gehweg entlang der Bahntrasse (Filstalradroute) bis zur
StuifenstraRe gefiihrt. Uber die StuifenstraRe erreicht der Radfahrer
wieder die L 1219 kann hier mit einer Querungshilfe den Rad-/Gehweg
in Richtung SiiRen sicher erreichen (siehe nachfolgende MaRnahme am
Knoten WilhelmstraBe L 1219 / Stuifenstraf3e).
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Abschnitt

MaRnahmen

353

354

Salach — SiiRen (via L
1219)

Geteilte Querungshilfe am Knoten Wilhelmstrae L 1219 / Reuteweg.
Diese MaRnahme soll erstens eine sichere Fihrung des Linksabbiegers
aus Richtung Westen (Ortsmitte) in Richtung Freibad erméglichen und
zweitens kann der Radfahrer in Richtung SuRen mit der Querungshilfe
den Zweirichtungsradweg auf der Nordseite gut erreichen (,Rampe®).

Radfahrer aus Sif3en in Richtung Ortsmitte sollen kurz vor dem Zebra-
streifen vom Rad-/Gehweg mit einer Markierung auf die Fahrbahn ge-
fuhrt werden (,Rampe®).

Foto 8: Wilhelmstral3e / Reuteweg

Aufgrund der asymetrischen Knotenpunktsituation am Knoten Wilhelm-
straBe L 1219 / Reuteweg wird fur diesen Bereich die Darstellung der
geteilten Querungshilfe in einem Detailplan (Vorplanung) vorgeschlagen.

355

Salach — SuRen (via L
1219)

Geteilte Querungshilfe am Ortsausgang Richtung SiiRen (Lautertal-
stral3e L 1219 / Stuifenstraf3e).

Foto 9: LautertalstraBe L 1219 / StuifenstraRe
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356

Eislingen — Salach (via
B 10, Ulmer Str.)

Zur Zeit wird der Radverkehr an der Ulmer Straf3e (B 10) in Salach tiber
beidseitig vorhandene Radwege geflihrt. Der Radweg auf der Nordseite
hat eine Breite von 3 bis 3,50 m und ist in beide Richtungen freigegeben.
Auf der Suidseite befindet sich ein Radweg mit einer Breite zwischen von
2 bis 2,50 m. Dieser ist nur entsprechend der Fahrtrichtung in Richtung
SuRen freigegeben. Die Oberflache beider Radwege ist gut. Problema-
tisch sind an der B 10 zwei Querungen (Hauptstrale auf der Nord-
und HauffstraBe K 1404 auf der Sudseite). AuRerdem gibt es fur den
Radfahrer, der den Radweg auf der Sudseite nutzt, keine Moglichkeit am
Knoten B 10 / Haupstral3e die B 10 zu queren, um Uber die Hauptstralle
die Ortsmitte von Salach zu erreichen.

Sehr problematisch ist die Querung der Hauptstrae auf der Nordseite
des Radwegs an der B 10. Eine geradlinige Querung des
Einmindungbereichs wurde provosorisch unterbunden. Der Radfahrer
kann jetzt erst etwas abgesetzt vom Knoten die HauptstraRe queren. Die
Radwege an der B 10 werden in erster Linie von Alltagsradfahrern ge-
nutzt, die mdglichst schnell ihre Ziele erreichen wollen. Die Querung an
dieser Stelle ist fir den Radfahrer sehr unbefriedigend gelést. Der Rad-
fahrer wird deutlich gebremst, die Bordsteine sind nicht abgesenkt.

Foto 10: Ulmer Straf3e (B 10) / HauptstralRe
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356

Eislingen — Salach (via
B 10, Ulmer Str.)

Problematisch ist auch die Querung fir den Radverkehr auf der Stdseite
an der Einmindung der HauffstraBe (K 1404). Auch hier gibt es keine
Méglichkeit einer geradlinigen Querung. Bordsteinabsenkungen fehlen
ebenfalls.

Foto 11: Ulmer Straf3e (B 10) / HauffstraRe (K 1404)

Da in diesem Jahr das neue Teilstlick der B 10 bis SifR3en fertig gestellt
und frei gegeben wurde (Anschluss an K 1436) kann nun der geplante
Ruckbau an der alten B 10 erfolgen. Daher ist zu Uberlegen, ob bis
zum Umbau noch BaumaRnahmen fiir den Radverkehr erfolgen sollen.
Evtl. kdnnte man kurzfristig mit dem VZ 138-10 (Radfahrer kreuzen)
sowie einen Warnblinklicht fir den freien Rechtsabbieger auf que-
rende Radfahrer aufmerksam machen und Unfélle vermeiden.

Ganz entscheidend ist die Beriicksichtigung der Belange des Radver-
kehrs bei der Neugestaltung der alten B 10. Den Vorgaben der RASt
entsprechend sind die Belange des Radverkehrs zu berlicksichtigen.
Die Umgestaltung der B 10 wird sich voraussichtlich an der Stral3enka-
tegorie ,Ortliche EinfahrtstraRe” orientieren. Hier werden drei Quer-
schnitte empfohlen, die Anlagen fiir den Radverkehr vorsehen. Méglich
ist die Fuhrung wie bisher Uiber Radwege, wobei diese dann entspre-
chend der Vorgaben der ERA innerorts immer als Richtungsradwege
einzurichten sind. Eine Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
entweder auf Radfahrstreifen auf Schutzstreifen ist ebenfalls mdglich.
Der Querschnitt mit den geringsten MalRe betragt entsprechend der
RASt bei der Anlage von Schutzstreifen 17,50 m. Hinzu kommen noch
bei Parkstreifen jeweils 0,50 m Sicherheitsabstand.
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ID Achse | Abschnitt Malinahmen
357 |1 Salach (Querverbindung | Die beiden West-Ost-Achsen (alte B 10 und L 1219) sollten miteinander
zwischen B 10 und L verbunden werden. Folgende Fiihrung wird vorgeschlagen:
1219) BurrenstraBe — Uferstralle — HauptstraRe. Damit der Radverkehr aus
Richtung L 1219 von der Hauptstrae (K 1404) sicher in die Uferstral3e
abbiegen kann, wird fur diesen Knoten eine geteilte Querungshilfe vor-
geschlagen.
Foto 12: Hauptstraf3e / Uferstral3e
358 |1 Salach (Querverbindung | Um den Radverkehr auf der Hauptstraf3e (K 1404) zwischen den Knoten

zwischen B 10 und L
1219)

HauptstraBe / UferstraBe und Hauptstral3e / Eislinger Stral3e sicher zu
fuhren, sollten auf diesem Abschnitt auf beiden Seiten Schutzstreifen
(Breite 1,50 m) markiert werden. Die Restfahrbahn hat dann noch eine
Breite von 5 m. D.h. es ist zu Uberlegen, ob auf diesem Abschnitt wei-
terhin Parkmdglichkeiten vorhanden sein miissen. Sollte zuklinftig das
Parken noch auf einer Seite zugelassen werden, dann kann nur auf
einer Seite ein Schutzstreifen markiert werden.

Foto 13: Hauptstral3e (Foto in Richtung Knoten Hauptstral3e / Eislinger Straf3e)
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Schlat
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
359 9 Schlat — StiRen Fahrbahndecke sanieren bei ,RGW" in Richtung Schlat auf Nordwest-
seite der K 1426 (wassergebundene Decke, leichte - mittlere Schaden)
oy T s L 2
Foto 1: K 1426 zwischen Schlat und SiiRen
360 9 Schlat — SiiRen Zwischen der Ortsausfahrt und dem Sportplatz an der K 1426 kann der

Radverkehr Giber den gemeinsamen Rad- /Gehweg auf der Nordseite
der K 1426 gefiihrt werden (Breite zwischen 2 und 2,50 m). Damit der
Radverkehr aus Richtung Schlat-Ortsmitte diesen Rad- /Gehweg sicher
erreichen kann, sollte ca. 30 — 40 m nordlich des Ortseingangsschildes
eine Querungshilfe sowie an der Siidostseite eine Aufstellflache ein-
gerichtet werden. Das Ortseingangsschild sollte entsprechend versetzt
werden, so dass die Querung der K 1426 im Bereich einer vorgeschrie-
benen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h mdéglich ist.

p—
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Foto 2: K 1426 in der Ortsausfahrt Schlat in Richtung SuRen
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361

Schlat — SRen

Schutzstreifen (Breite 1,50 m) auf Hauptstrale (L 1218) ab Knoten
HauptstraBe (L 1218) / Eschenbacher StraRe bergauf (Ostseite) in Rich-
tung Knoten Goppinger Stral3e / StiRener Str. markieren (Fahrbahnbrei-
te 7,50 m).

Foto 3: Hauptstraf3e L 1218 (Blick Richtung Knoten Géppinger Str. / StiBener Str.)

362

Schlat — SUiRen

Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite 1,50 m) am Knoten HauptstraRe (L
1218) / Eschenbacher StralRe zur Sicherung des Radverkehrs aus Rich-
tung Reichenbach in Richtung Eschenbach.

Foto 4: L 1218 / Eschenbacher Stralle
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ID Achse | Abschnitt Malnahmen

363 10 Ursenwang — Schlat geteilte Querungshilfe auf Goppinger Stralle (L 1218) (in Hohe der
Strale ,Im Anwander”) mit Verlegung der Ortseinfahrt (nordl. der Stral3e
»im Anwéander")
Foto 5: L 1218/ ,Im Anwander*

361 10 Ursenwang — Schlat Schutzstreifen (Breite 1,50 m) auf Goppinger Straf3e (L 1218) ab

Querungshilfe bergauf (Westseite) in Richtung Schlat bis zum Knoten
Goppinger StralBe / SiRener Str. markieren. Der vorhandene gemein-
same Rad-/Gehweg endet dann an der Querungshilfe, bzw. wird ab hier
als reiner Gehweg eingerichtet. In Richtung Ursenwang kann der Rad-
verkehr bis zur Querungshilfe auf der Fahrbahn gefuhrt werden.

Foto 6: L 1218 (Blick in Richtung Schlat-Ortsmitte)
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364

10

Ursenwang — Schlat

Uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite 2 m) am Knoten Goppinger Stralle
(L 1218) / SuRener Strale (K 1426) zur Sicherung des Radverkehrs aus
Richtung Ursenwang in Richtung SuiRen. Alternativ kdnnte der Knoten
zu einem Minikreisel umgebaut werden.

Foto 7: Goppinger Str. (L 1218) / StRener Str. (K 1426)

365

10

Ursenwang — Schlat

Alternative Verbindung zwischen Schlat und Ursenwang Uber Wirt-
schaftswege parallel zur L 1218

Oberflache mit wassergebundener Decke weist mittlere Schaden auf.
Viele Schlaglécher. Sollte mittelfristig saniert werden (ca. 650 m).

Der letzte Abschnitt des Weges ebenfalls mit wassergebundener Decke
in Richtung Ursenwang ist zu schmal und in einem sehr schlechten
Zustand. Der Weg muss verbreitert werden (ca. 300 m).

Foto 8: Verbindungsweg zwischen Schlat und Ursenwang
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Achse | Abschnitt MaRnahmen
29 Eschenbach — Die Verbindung wird kurz vor Ursenwang in zwei Achsen aufgeteilt.
Ursenwang

In Richtung Holzheim (via Tannenstrafl3e) wird der Radverkehr zunéchst
Uber einen schmalen Wiesenpfad gefiihrt. Dieser Weg miisste unbe-
dingt verbreitert werden (ca. 100 m). In den Karten liegt der Verlauf
dieses Wiesenpfades zunachst genau auf der Grenze zwischen
Eschenbach und Schlat und nach einem Schwenk in Richtung Tannen-
stralBe zwischen Schlat und Goppingen. Hier muss die Zustandigkeit
noch geklart werden.

Foto 9: Verbindungsweg zwischen Schlat und Ursenwang

In Richtung Schlat wird der Radverkehr tiber einen Waldweg gefiihrt.
Hier miisste die Oberflache des Weges (wassergebundene Decke)
saniert werden (ca. 100 m). Dieser Weg liegt auf dem Gebiet der Ge-
meinde Schlat.
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Abschnitt

MaRnahmen

366

56

Reichenbach — Schlat

Die Reichenbacher StraRe hat zwischen der Eschenbacher Str. und der
WasserberstraRe nur eine Fahrbahnbreite zwischen 6,40 bis 6,60 m.
Die Markierung eines Schutzstreifens in Richtung Reichenbach (L 1218)
ist erst ab der Wasserbergstraf’e mdglich (vgl. nachfolgende MafRnah-
me). Zur Erh6hung der Verkehrssicherheit fur Radfahrer und querende
FuRganger sollte hier die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h reduziert werden.

Foto 10: Reichenbacher Strae L 1218 (Blick in Richtung Reichenbach)

367

56

Reichenbach — Schlat

Schutzstreifen auf Reichenbacher Strafl3e (L 1218) ab Wasserberg-
stral3e bergauf (Westseite) in Richtung Reichenbach bis zur
Querungshilfe (vgl. nachfolgende MaRnahme) markieren. Der Fahr-
bahnquerschnitt betrat 7,50 m. An den Engstellen (3 an der Westseite, 2
an der Ostseite) bleibt nur eine Restfahrbahn von 5,70 m. Daher muss-
ten die Engstellen an der Westseite entweder zurtick- oder umgebaut
werden.

Foto 11: Reichenbacher Strae L 1218 (Blick in Richtung Reichenbach)
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ID Achse | Abschnitt MaRRnahmen

368 56 Reichenbach — Schlat | Querungshilfe an der Reichenbacher Strae (L 1218), ab hier beginnt
bzw. endet der Rad-/Gehweg zwischen Reichenbach und Schlat.
Foto 12: Reichenbacher StraRe L 1218

78 56 Reichenbach — Schlat Radweg an der L 1218 zwischen Schlat und Abzweig Fuchseckhof ist

zu verbreitern und bis zum Hof Gairen zu verlangern. Der vorhandene
Rad-/Gehweg hat nur eine Breite von 1,50 m. Aufgrund der Steigung /
des Gefélles ist diese Breite fur eine Nutzung in beide Richtungen nicht
verkehrssicher. Auch der Seitentrennstreifen hat nicht die erforderliche
Breite von 1,75 m. Abschnittsweise ist im Seitentrennstreifen eine Ent-
wasserungsrinne, die im Begegnungsverkehr bei einem Ausweichen in
den Seitenbereich zu sehr schweren Unféllen fiihren kann.

it - il MR o LA
Foto 13: Rad- / Gehweg an der Reichenbacher Strae L 1218
Der Radweg sollte auf die erforderliche Breite von 2,50 m ausgebaut,
bis zum Hof Gairen verléangert und mit einem Seitentrennstreifen von
mindestens 1 m (Standard ist 1,75 m) ausgestattet werden. Die Ent-
wasserungsrinne sollte wegen Sturzgefahr durch Béschung oder Abde-

ckung gesichert werden.
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Achse

Abschnitt

MaRnahmen

369

93

Auendorf — Schlat

Fahrbahndecke sanieren auf einer Lange von ca. 250 m. Weg in die-
sem Abschnitt wg. Schlagldéchern und nicht radfahrergerechten Ausbes-
serungen (groRe Steine, viel Kiesel) schlecht befahrbar.

1 e ;;"H.‘ Fag !
Foto 14: Verbindungsweg zwischen Schlat (Eschenbacher Str.) und Aue

3.

ndorf
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Schlierbach
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
370 5 Albershausen — Geteilte Querungshilfe am Knoten Ebersbacher StralRe (L 1152) /
20 Schlierbach Ebersbacher StraRe (K 1419)
P e 't’_
88 RoRwalden — : . §
Schlierbach . i ¥ =
Bunzwangen —
Schlierbach
Foto 1: L 1152/ K 1419
371 5 Albershausen — Geteilte Querungshilfe am Knoten Ebersbacher Strafle (L 1152) /
Schlierbach Radweg parallel zur Zufahrt B 297

3 o "
! |
" &m. L‘ _‘f
P . adiBE ) A sEERal

Foto 2: L 1152 / Radweg an der Zufahrt zu B 297
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372 Albershausen — Querungshilfe an der Ebersbacher Stral3e (L 1152), rechte Seite
Schlierbach Schutzstreifen aus Richtung Schlierbach (vgl. nachfolgende MaRRnahme),
linke Seite Rad-/ Gehweg nach RolRwalden und Abzweig nach Kirchheim
Foto 3: Ebersbacher StraRe (L 1152) / kurz vor Zufahrt zur B 297
373 Albershausen —

Schlierbach

Schutzstreifen (1,50 m) auf der Géppinger StralRe / Ebersbacher Stralie
(L 1152) ab Rathaus Schutzstreifen nur bergauf bis zur Unterfiihrung B
297 (Fahrbahnquerschnitt 6 m)

Foto 4: Ebersbacher StraBe (L 1152)
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374

Albershausen —
Schlierbach

Damit Radfahrer aus Richtung Schlierbach den Radweg an der Nordsei-
te ereichen kdnnen, wird vorgeschlagen, an der Mittelinsel in der
Auchtertstrafle eine Aufstellflache fiir Radfahrer zu markieren, damit
diese sich hier aufstellen kdnnen, um den Rad- / Gehweg an der West-
seite zu erreichen. Dieser miisste zur Verdeutlichung der Fiihrung deut-
lich beschildert und mit einer Rotfarbung versehen werden. Uber diesen
Rad- / Gehweg erreicht der Radverkehr die Mittelinseln, um die B 297
gueren zu kdnnen.

Foto 5: B 297 / AuchtertstraRe

299

375

Schlierbach —
Hattenhofen

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen Schlierbach
und Hattenhofen an der K 1419 (Gesamtlange ca. 2.500 m)
Querungshilfe in der Ortseinfahrt als sicheren Ubergang zwischen dem
neuen Rad- / Gehweg und der Richtungsfiihrung innerorts.

Foto 6: K 1419 / K 1420 / Ortsausgang in Richtung Hattenhofen
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376

Schlierbach —
Hattenhofen

Alternative Verbindung zwischen Schlierbach und Hattenhofen uber
Wirtschaftswege parallel zur K 1419. Oberflache mit wassergebundener
Decke weist an 2 kurzen Abschnitten leichte bis mittlere Schaden auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Decke
(Lange ca. 200 m).

-.'J' a “ u? it S o 4 "“\."-?'P"‘" Y ,
Foto 7: alternative Verbindung zwischen Schlierbach und Hattenhofen

377

Schlierbach —
Hattenhofen

Der Fahrbahnquerschnitt auf der Hattenhofer Strae (K1419) zwischen
Kreisverkehr (Hattenhofer Stra3e / Auchtertstrale) und 6stlich Eichen-
brunner Strae hat nur 6,10 m. Daher sind beidseitige Schutzstreifen
nicht moglich: Hier gibt es nur noch die Méglichkeit, die Fiihrung auf der
Fahrbahn durch alternierende Schutzstreifen (1,50 m) zu sichern und
die anderen Verkehrsteilnehmer somit auf den Radverkehr aufmerksam
zu machen.

Foto 8: Hattenhofer Straf3e (K 1419), Blick in Richtung Hattenhofen
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377 Schlierbach — Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf der Hattenhofer StralRe
Hattenhofen (K1419) zwischen 6stlich Eichenbrunner StraRe und Silcherstralle
(Fahrbahn.-uerschnitt 7 — 7,20 m).
Foto 9: Hattenhofer StraRe (K 1419), Blick in Richtung Ortsmitte
378 Schlierbach — Schutzstreifen auf der Hattenhofer Stral3e (K1419) bis Silcherstralie
379 Hattenhofen nicht mdglich (Fahrbahnquerschnitt 6,20 m), daher Bereich der

Geschwindig-keitsreduzierung (T 30) ausdehnen.

Knoten Hattenhofer StraRe (K 1419) / SeestralRe evtl. umgestalten
(Aufpflasterung oder Fahrbahnanhebung im Knotenbereich).

Foto 10: Hattenhofer Stralle (K 1419) / SeestralRe
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129

88

Blnzwangen —
Schlierbach

Sanierung der asphaltierten Fahrbahndecke Ebersbacher Stral3e
(K 1419) wurde im April 2010 vom Verkehrsausschuss beschlossen.
Fahrbahnquerschnitt zur Zeit zwischen 3,50 und 4 m.

MafRnahmen:

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduzieren.

e Entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie fir die Anlage
von LandstraBen sollte die Fahrbahn mit Seitenstreifen mar-
kiert werden (Abstand zum Rand 0,75 cm), Kfz fahrt in der Mit-

Foto 11: Ebersbacher Strafl3e (K 1419)

380

88

Schlierbach — Ohmden

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der K 1420 (Lange
ca. 1.300 m). Der Kreis Esslingen plant ebenfalls den Neubau eines
gemeinsamen Rad- / Gehwegs aus Richtung Ohmden bis zur Kreis-

grenze.

Alternativ gibt es eine Verbindung fir den Freizeitradverkehr tiber Wald-
und Landwirtschaftliche Wege (westlich der K 1420)

Foto 12: K 1420 zwischen Schlierbach und Ohmden
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Sifken

ID Achse | Abschnitt MalRnahmen

381 1 Salach — SiiRen Der Radverkehr an der Donzdorfer Stra3e (L 1219) wird in beiden Rich-
tungen auf der Nordseite auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg ge-
fuhrt.
MaRnahme: Im Knoten Donzdorfer Stral3e (L 1219) / Schillerstral3e ist die
Fihrung des Radverkehrs durch eine Furtmarkierung zu verdeutlichen.
Foto 1: Donzdorfer Strae (L 1219) / SchillerstralRe

382 1 SiiRen Der Radverkehr zwischen SuRen-Nord und Sif3en-Sud wird zur Zeit Uber

die fiir den Radverkehr freigegebene Unterfuhrung am Bahnhof gefuhrt.
Eine direktere Verbindung stellt die Heidenheimer StraRe (B 466) mit
Briicke uber die Bahntrasse dar.

MaRnahme: Spatestens nach Fertigstellung der neuen B 466 ist an der
Heidenheimer Stral3e (Fahrbahnbreite 9 m) ein Schutzstreifen (1,50 m)
zu markieren.

Foto 2: Heidenheimer Stral3e (B 466) / Briicke Uiber Bahntrasse
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382

SiuRen

An der Heidenheimer Straf3e (B 466) gibt es keine Radverkehrsanlagen.
Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

MaRnahmen: Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) an der Heidenhei-
mer Strafl3e (B 466) zwischen Bahnhofstraf3e und Buhlstraf3e spatestens
nach Fertigstellung der neuen B 466 (Fahrbahnbreite 7m bis 7,60 m)

Zwischen Buhlstraf3e und Langestral3e hat die Heidenheimer Strafl3e nur
eine Fahrbahnbreite von 7 m. AuRerdem wird hier teilweise auf der Fahr-
bahn gehalten oder geparkt. Daher ist auf diesem Abschnitt entweder ein
alternierender Schutzstreifen zu markieren, oder die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu begrenzen.

Foto 3: Heidenheimer StraRe (B 466)
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383

Salach - SuRen

Da in diesem Jahr die BaumaRnahme fiir die Weiterfihrung der B 10 in
Richtung Gingen und der Bau der neuen B 466 begonnen hat, wird in
absehbarer Zeit der geplante Riickbau an der alten B 10 erfolgen. Da-
her ist zu Uberlegen, ob bis zum Umbau noch BaumafRnahmen fiir den
Radverkehr erfolgen sollen.

MaRnahme: Neugestaltung des Knotens Stuttgarter Stral3e (B 10) /
StiegelwiesenstraBe sowie Neuplanung der Fiihrung des Radverkehrs
auf der Stuttgarter Strafl3e bei Riickbau der B 10

Foto 4: Stuttgarter StraRe (B 10) / StiegelwiesenstafRe, Blick in Richtung Salach

384

Salach - Suzen

Parallel zur Stuttgarter StrafRe (B 10) zwischen Stiegelwiesenstrae und
Heidenheimer Stral3e (B 466) verlauft auf der Siidseite der Postweg, der
auch von einigen Radfahrern als Alternative zur B 10 genutzt wird. Zum

Postweg gelangt der Radverkehr nur iber einen Gehweg.

MaRnahme: Freigabe des Gehwegs in Richtung Postweg fiir Radver-
kehr.

Foto 5: Gehweg an der Sudseite der B 10, Blick in Richtung Postweg
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383

Salach - SuRen

Da in diesem Jahr die BaumaRnahme fiir die Weiterfihrung der B 10 in
Richtung Gingen und der Bau der neuen B 466 begonnen hat, wird in
absehbarer Zeit der geplante Riickbau an der alten B 10 erfolgen. Da-
her ist zu Uberlegen, ob bis zum Umbau noch BaumafRnahmen fiir den
Radverkehr erfolgen sollen.

MaRnahme: Neugestaltung des Knotens Stuttgarter Stral3e (B 10) /
Heidenheimer Stral3e (B 466), Schlater Stral3e sowie Neuplanung der
Fuhrung des Radverkehrs auf der Stuttgarter- und Hauptstral3e bei
Rickbau der B 10. Eine Verbesserung der Fuhrung des Radverkehrs
kann durch den Bau eines Kreisverkehrs oder durch eine geradlinige und
mit Furtmarkierungen gekennzeichnete Fiihrung im Knoten erreicht wer-

den.
—_—

Foto 6: Stuttgarter StralRe (B 10) / Heidenheimer Stral3e (B 466) / Schlater Stral3e
(K 1426) Foto zeigt den nérdlichen Bereich des Knotens

Foto 7: Stuttgarter StralRe (B 10) / Heidenheimer Stral3e (B 466) / Schlater StraRe
(K 1426) Foto zeigt den sudlichen Bereich des Knotens
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385

Salach - SuRen

An der HauptstraRe (B 10) zwischen Heidenheimer StraRe und In der
Turkei gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

MaRnahme: Beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m) auf diesem Abschnitt
der Hauptstraf3e B 10 (Fahrbahnbreite zwischen 8,30 und 8,60 m) mar-
kieren (MaRnahme vor Rickbau der B 10).

Foto 8: HauptstraRRe (B 10)

386

Salach - Suzen

Fur den Radverkehr aus Richtung Geislingen endet am Knoten
HaupstraBe (B 10) / In der Tirkei ein Radweg.

MaRnahme: Ubergang vom Radweg zum Schutzstreifen markieren
(Maf3nahme vor Riickbau der B 10).

Foto 9: HaupstralRe (B 10) / In der Tirkei
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387

Salach - SiRen

An der Hauptstral3e (B 10) zwischen Heidenheimer StraRe und In der
Turkei gibt es keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn im Mischverkehr geflihrt. Die Fuhrung des Radverkehrs im
Knoten HauptstraBe (B 10) / Bachstral3e ist nicht geregelt.

Maflnahmen: Beidseitige Furtmarkierungen im Knotenbereich, sowohl
in N-S, als auch O-W Richtung. Das Linksabbiegen von der Hauptstrae
in Bach- und Griinbergerstra3e (jeweils T 30) erfolgt indirekt. Hierfur sind
Aufstellflachen zu markieren und die Streuscheiben an den Fu3gan-
ger-LSA durch neue Streuscheiben fur Radfahrer und FuRganger zu
ersetzen.

Foto 10: HaupstralRe (B 10) / BachstralRe
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385

Salach - SiRen

An der Hauptstral3e (B 10) zwischen der StralRe In der Tirkei und der
Querungshilfe in H6he der Mdrikestral3e gibt es auf der Sudseite keine
Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Misch-
verkehr gefuihrt. Auf der Nordseite gibt es einen Richtungsradweg.

MafRnahme: Schutzstreifen (1,50 m) auf der Sidseite der HauptstraRe
(Fahrbahnbreite zwischen 8,30 und 8,60 m) zwischen der StralRe In der
Turkei und der Morikestral3e.

Foto 11: B 10 / MoérikestralRe

388

Salach - Suzen

Am Knoten Heidenheimer Straf3e (B 466) / Buhlstral3e muss der Radfah-
rer aus Richtung Norden die Heidenheimer Straf3e queren, um den Geh-
weg (Radfahrer frei) auf der Ostseite zu erreichen.

MaRnahmen: Geteilte Querungshilfe als sicheren Ubergang von der
Heidenheimer Stral3e zum Gehweg (Radfahrer frei) auf der Ostseite.

’f_.
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Foto 12: Heidenheimer StraRe (B 466) / Biihlstral3e
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389

Salach - Sizen

Am Knoten Barbarossastral3e / Heidenheimer Stral3e (B 466) quert die
Filstalradroute die Heidenheimer StralRe.

MaRnahmen: Gehweg in Richtung Barbarossastral3e fur Radverkehr
freigegeben und die Streuscheibe an der FuRgénger-LSA durch eine
neue Streuscheibe fur Radfahrer und FuRganger ersetzen.

Foto 12: Heidenheimer Stral3e (B 466) / Barbarossastralle

390

SiRen — Gingen

Die Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr zwischen den Gemeinden Sufen und
Gingen wird durch eine Schranke unterbunden.

MaRnahme: Da die Durchfahrt fir Radfahrer sehr schmal ist (ca. 100

cm), sollte diese vergréRert werden. Es wird eine Durchfahrtbreite von
mind. 130 cm (besser: 150 cm) empfohlen, damit beispielsweise auch
Radfahrer mit Kinderanhanger gefahrlos passieren kénnen.

Foto 13: Verbindung entlang der Bahntrasse
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391

SiRen — Donzdorf

Der Radverkehr zwischen SiiRen-Nord und Donzdorf wird zunéchst tiber
einen Gehweg Radfahrer frei an der Donzdorfer StraBe gefuhrt. Die
Fahrbahndecke des Gehwegs hat zwischen der L 1219 und der Fabrik-
stral3e leichte bis mittlere Schaden .

MaRnahmen: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange
ca. 100 m). Der Gehweg kann aufgrund seiner Breite von 2,70 m als
gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.

Foto 14: Donzdorfer Stral3e (B 466)

392

SiRen — Donzdorf

Ab Baierhofweg hat der Gehweg in Richtung Donzdorf nur noch eine
Breite von 1,80 m.

MaRnahme: Verbreiterung der Nebenanlagen fur Herstellung eines
gemeinsamen Rad- / Gehwegs (2,50 m) zwischen Baierhofweg und
Querungshilfe (vgl. nachfolgende MaRnahme ) auf einer Lange von ca.
250 m sowie die Absenkung der Bordsteine auf beiden Seiten.

Foto 15: Donzdorfer Stral3e (B 466)
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393

SiRen — Donzdorf

Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (vgl. vorangehende MafRnah-
me) bis zur Zufahrt zu einem Wirtschaftsweg in Richtung Donzdorf. Hier
muss die Donzdorfer Strafl3e (B 466) gequert werden.

MaRnahme: Querungshilfe an der B 466

Foto 16: Donzdorfer Stral3e (B 466)

359

Schlat — SifRen

Wassergebundene Fahrbahndecke des ,RGW*" zwischen SiiRen und
Schlat auf Nordwestseite der K 1426 hat leichte bis mittlere Schaden.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Decke
(Lange ca. 700 m auf SufRener Gemarkung und 800 m in Schlat).

oo
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Foto 17: K 1426 zwischen Schlat und SuRen
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394

Schlat — StiRen

In Hohe des Wanderparkplatzes muss der Radverkehr die K 1426 que-
ren. Hier existiert keine sicher Mdglichkeit zur Querung.

MafRnahme: Geteilte Querungshilfe an der K 1426 ( Hohe Wanderpark-
platz).

Foto 18: K 1426

395

92

Schlat — SiRen

Eislingen — Schlat

Aus Richtung Eislingen fihren zwei Verbindungen (westlich und éstlich
der neuen B 10) zur K 1426. An der K 1426 existieren keine sicheren
Querungsmadglichkeiten.

MafRnahme: 2 neue Querungshilfen an der K 1426.

Foto 19: K 1426
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Uhingen

ID Achse

Abschnitt

Maf3nahmen

396 1

Ebersbach — Uhingen

Zwischen Abzweig Diegelsberg und HeerstraRe kann der Radfahrer
einen asphaltierten Weg parallel zur Nassachtalstrale (L 1152) nutzen.
Dieser hat aber nur eine Breite von 1,70 m.

MafRnahme: Der asphaltierte Weg sollte auf eine flr einen gemeinsamen
Rad-/ Gehweg erforderliche Breite von 2,50 m ausgebaut und mit einem
Seitentrennstreifen von mindestens 1 m (Standard ist 1,75 m) ausgestat-
tet werden (Lange ca. 250 m).

Foto 1: Nassachmihle: NassachtalstraRe (L 1152), Blick in Richtung Siiden

397 1

Ebersbach — Uhingen

Fuhrung der Filstalradroute Sid auf einem Weg mit wassergebundener
Decke entlang der Rems zwischen Ebersbach und Uhingen.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Decke
(Lange ca. 2000 m)

Foto 2: Weg entlang der Rems zwischen Ebersbach und Uhingen
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398

Ebersbhach — Uhingen

Der Radverkehr zwischen Ebersbach und Uhingen wird entlang der

L 1192 auf der Sitidseite auf einem Zweirichtungsradweg gefiihrt. Die
Markierung einer Radfahrerfurt ist auf3erorts nicht mdglich, da hier eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs nicht zuléssig ist.

MafRnahme: An beiden Zufahrten sollte der Radverkehr durch das
VZ 205 auf die Vorfahrtregelung hingewiesen werden.

Foto 3: L 1192 / Seestralle

399

Ebersbach — Uhingen

Radweg zwischen Ebersbach und Uhingen wird entlang der L 1192 auf
der Sudseite gefuhrt.

MaRnahme: , Rot eingefarbte Furtmarkierung® der Zweirichtungsfurt
an der Querung BleichereistralRe

Foto 4: L 1192 / Bleichereistral3e
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400

Ebersbach — Uhingen

An der Schorndorfer Straf3e (L 1192) gibt es zwischen Bahnhofstralie
und Ulmerstral3e keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf
der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Zwischen Bruckenstraf3e und
BahnhofstraBe kann der Radverkehr an der Schorndorfer StraRe (L
1192) in Richtung Ebersbach auf der Nordseite auf einem gemeinsamen
Rad- / Gehweg gefiihrt werden.

MaRnahmen:

Markierung eines Schutzstreifens auf der Sudseite (Fahrbahn-
breite zur Zeit bei 3 FS 10,50 m. Neue Einteilung der Fahrbahn:
Die beiden Fahrspuren geradeaus = 3 m und Linksabbieger =
2,75 m sowie Schutzstreifen 1,25 m und 0,50 m Abstand zu
Parkstreifen)

Der Zweirichtungsradweg auf der Nordseite der Schorndorfer
Stral3e zwischen Stuttgarter Straf3e und Briickenstrae muss
an der Ful3ganger-LSA durch Markierung von Richtungsspu-
ren aufgeldst werden. Durch die Markierung eines Rich-
tungspfeils wird die Fihrung des Radverkehrs in Richtung
Stadtmitte Uber die LSA zum neuen Schutzstreifen auf der Sud-
seite verdeutlicht. Die FuRgéanger-LSA ist mit einer neuen
Streuscheibe fur FuRgénger und Radfahrer auszustatten.

Zwischen BahnhofstraRe und Ulmerstral3e auf beiden Seiten
Schutzstreifen markieren.

Foto 5: L 1192 / BruickenstralRe
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401

Ebersbhach — Uhingen

Der Radverkehr auf der Filstalradroute Stiid muss von der Sparwieser
Stral3e als freier Linksabbieger in die Kirchstral3e abbiegen.

MafRnahme: Zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs sollte
eine uberfahrbare Abbiegehilfe (Breite ca. 1,50 m) gebaut werden
(Fahrbahnbreite im Kurvenbereich 8 m)

Foto 6: Sparwieser Strale / Kirchstrale
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402

Uhingen — Faurndau

An der Ulmer Stralle (L 1192) zwischen Schorndorfer StraRe und A.-
Stifter-StraBe konnen die Radfahrer zur Zeit in beide Richtungen einen
breiten Gehweg auf der Nordseite nutzen, der fir die Radfahrer frei ge-
geben ist. Aufgrund der querenden Strafen und Ausfahrten kommt es
hier insbesondere bei den Radfahrern in Gegenrichtung zu Konflikten
und Unféllen.

MafRnahme auf dem Abschnitt zwischen Kreisverkehr und Poststral3e
(vgl. Foto 7):

Beidseitiger Schutzstreifen an der Ulmer Straf3e (L 1192) zwischen
Kreisverkehr und PoststraBe. Radfahrer aus Richtung Faurndau werden
bis zur PoststraRe auf dem Rad- / Gehweg gefiihrt und am Knoten
UlmerstralBe / PoststraBe auf den Schutzstreifen in Richtung Kreisver-
kehr.

Foto7: Ulmer StraRe (L 1192)
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402 1 Uhingen — Faurndau MaRnahmen auf der Ulmer Stral3e (L 1192) auf dem Abschnitt zwischen
PoststraRe und A.-Stifter-Stral3e:

e Radverkehr in Richtung Uhingen-Stadtmitte wird zwischen A.-
Stifter-Strafe und Poststrale auf der Nordseite gefihrt. Der
Gehweg konnte dann auch als gemeinsamer Rad- / Gehweg
beschildert werden.

e Der Radfahrer in Richtung Faurndau sollte auf der Fahrbahn auf
einem Schutzstreifen (1,50 m + 0,50 m Abstand zum Parkstrei-
fen) auf der Sudseite gefuhrt werden (Fahrbahnbreite 7 m).

Foto 8: Ulmer StraRe (L 1192) / Obere Bahnhofstraf3e (Blick in Richtung
Faurndau)
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403

Uhingen — Faurndau

Der Radverkehr in Richtung Faurndau wird an der Ulmer StrafBe (L 1192)
bis zum Knoten Ulmer Strafl3e (L 1192) / A.-Stifter-StralRe auf einen
Schutzstreifen gefihrt (vgl. vorangehende Mal3nahme).

MaRnahme: Neue Furtmarkierung um den Ubergang vom Schutz-
streifen zum Rad- / Gehweg zu markieren

Foto 9: Ulmer StraBe (L 1192) / A.-Stifter-Straf3e (Blick in Richtung Faurndau)

403

Uhingen — Faurndau

Der Radverkehr aus Richtung Faurndau fahrt auf der Nordseite der Ul-
mer Stralle (L 1192) und quert in Hohe der A.-Stifter-StralRe die Werks-
ausfahrt der Fa. Allgaier.

MaRnahme: Markierung einer Radfahrerfurt an der Werksausfahrt der
Fa. Allgaier.

Foto 10: Ulmer Straf3e (L 1192) / Werksausfahrt Fa. Allgaier (Blick in Richtung
Faurndau)
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403

Uhingen — Faurndau

Der Radverkehr aus Richtung Faurndau fahrt auf der Nordseite der Ul-
mer Stral3e (L 1192) und quert nach der Werksausfahrt eine Parkplatz-
ausfahrt der Fa. Allgaier.

MaRnahme: Markierung einer Radfahrerfurt an der Parkplatzausfahrt
der Fa. Allgaier.

Foto 11: Ulmer Straf3e (L 1192) / Parkplatzausfahrt Fa. Allgaier (Blick in Richtung
Stadtmitte)

404

Uhingen — Faurndau

Der Radverkehr in Richtung Faurndau fahrt auf der Stidseite der Ulmer
Straf3e (L 1192) und quert die Richard-Wagner-Strafie.

MaRnahme: Markierung einer Radfahrerfurt an der Querung Richard-
Wagner-Strafe im Zuge des Kreisverkehrs

Foto 12: Ulmer Straf3e (L 1192) / R.-Wagner-Straf3e (Blick in Richtung Faurndau)
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405

Uhingen — Faurndau

Der Radverkehr aus Richtung Faurndau fahrt auf der Nordseite der Ulmer
Stral3e (L 1192).

MafRnahme: Die Nebenanlagen zwischen Richard-Wagner-Strae und
der Werksausfahrt der Fa. Allgaier sollten als Rad- / Gehweg beschil-
dert werden.

Foto 13: Ulmer Straf3e (L 1192) / R.-Wagner-Straf3e (Blick in Richtung Stadtmitte)

406

Uhingen — Faurndau

Die asphaltierte Fahrbahnoberflache des landwirtschaftlichen Weges
zwischen Uhingen und Faurndau (nordl. der Bahntrasse) hat leichte bis
mittlere Schaden.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange ca.
1.500 m)

Foto 14: Landwirtschaftlicher Weg zwischen Uhingen und Faurndau (nérdl. der
Bahntrasse)
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11

Faurndau - Sparwiesen

Die Verbindung zwischen Faurndau und Sparwiesen bzw. Hattenhofen
fuhrt Gber die K 1414, auf der es keine Radverkehrsanlagen gibt.

MaRnahme: Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1414 entweder bis
zum Abzweig Schloss Filseck (Lange ca. 600 m) oder bis nach Sparwie-
sen (Lange insgesamt 3.000 m). Es handelt sich hier aufgrund der Topo-
graphie und der Béschung auf der westlichen Seite um eine aufwandige
Maflnahme. Der erste Teilabschnitt liegt auf der Gemarkung Géppingen.

Alternativ ist zu priifen, ob nur der Radverkehr bergauf auf einen neu zu
bauenden Rad- / Gehweg gefiihrt wird. Bergab wiirde der Radverkehr
weiterhin auf der Fahrbahn gefihrt.

Foto 15: K 1414 in Hohe der Briicke B 10 (Perspektive in Richtung Stden)

407

11

Faurndau - Sparwiesen

Maflnahme an der Faurndauer Strafl3e (K 1414):

Querungshilfe in der Ortseinfahrt Sparwiesen wg. Schule und Ubergang
neuer Rad- /Gehweg (vgl. vorangehende MaRnahme) zu T 30 (vgl. nach-
folgende MaRRnahme).

7

Foto 16: Faurndauer Stral3e, K 1414, (Perspektive in Richtung Osten)

314




Radverkehrkonzept fir den Landkreis Goppingen

408

11

Faurndau - Sparwiesen

MafRnahme an der Faurndauer Stra3e (K 1414):

T 30 an der K 1414 (Ortseinfahrt Sparwiesen) wg. Schule (Fahrbahn-
querschnitt zwischen 5,40 und 6,90)

Foto 17: Faurndauer Stralle, K 1414, (Perspektive in Richtung Ortsmitte Sparwie-
sen)

409

11

Faurndau - Sparwiesen

MaRnahme an der Faurndauer Strafl3e (K 1414 in Hohe des abzweigen-
den landwirtschftlichen Weges in Richtung Siden, Verbindung zur K
1415) : Querungshilfe

Foto 18: Faurndauer Stral3e, K 1414
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11

Faurndau - Sparwiesen

Wirtschaftsweg zwischen Schloss Filseck und Charlottenhof.

Die asphaltierte Fahrbahnoberflache des ersten Abschnitts (Schloss
Filseck - Abzweig Uhingen, Léange ca. 1.000 m) hat leichte bis mittlere
Schéaden. Der zweite Abschnitt (Abzweig Uhingen — Charlottenhof, vgl.
nachfolgendes Foto) hat mittlere Schaden (Léange ca. 1.200 m).

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange
insgesamt ca. 2.200 m)

Foto 19: Wirtschaftsweg zwischen Schloss Filseck und Charlottenhof

411

11

Uhingen - Sparwiesen

Der Radverkehr zwischen Sparwiesen und Uhingen wird im Mischverkehr
Uber die AlbstraRe (K 1415) gefiihrt. Der Fahrbahnquerschnitt der Alb-
stralRe betragt 7 m.

MaRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf der AlbstralRe
(K 1415)

Foto 20: AlbstralBe, K 1415, (Perspektive in Richtung Ortsmitte Sparwiesen)
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412 |11 Uhingen - Sparwiesen | MaRnahme an der Albstral3e (K 1415):
Geteilte Querungshilfe K 1415 (Ortsausfahrt in Richtung Uhingen) wg.
Ubergang von Schutzstreifen (vgl. vorangehende MaRnahme) zu neuen
Rad- /Gehweg (vgl. nachfolgende MalRhahme)

= i

Foto 21: AlbstraRe, K 1415, Ortsausfahrt in Richtung Uhingen (Perspektive in
Richtung Ortsmitte Sparwiesen)

413 11 Uhingen - Sparwiesen | Zwischen der Ortsausfahrt Sparwiesen und Charlottenhof gibt es einen

asphaltierten Weg parallel zur AlbstraBe (K 1415). Dieser hat aber nur
eine Breite von 1,60 m.

MafRnahme: Ausbau zu einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg (mit einer
erforderlichen Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von min-
destens 1 m, Standard ist 1,75 m, Lange ca. 550 m).

Foto 22: AlbstraRe, K 1415, Ortsausfahrt (Perspektive in Richtung Uhingen)
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11

Uhingen - Sparwiesen

Zwischen Charlottenhof und Uhingen gibt es einen asphaltierten Weg
parallel zur Sparwieser Strafl3e (K 1415). Dieser hat aber nur eine Breite
von 1,30 m

MaRnahme: Ausbau zu einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg (mit einer
erforderlichen Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von min-
destens 1 m, Standard ist 1,75 m, Lange ca. 300 m).

Foto 23: Sparwieser StraBe / Charlottenhof (Perspektive in Richtung Uhingen)

415

11

Uhingen - Sparwiesen

Auf der Sparwieser Stral3e (K 1415) wird der Radverkehr im Mischver-
kehr gefihrt.

MaRnahme: Schutzstreifen bergauf durchgehend zwischen Sparwieser
StralRe / KirchstraRe und Kreisverkehr Sparwieser Stralle / Bergstrale.
Abschnittsweise ist auch ein Schutzstreifen bergab mdéglich (Fahrbahn-

querschnitt zwischen 6,20 und 7 m)

A

Foto 24: Sparwieser StraBe / Hohe NeuffenstraRe (Perspektive in Richtung Spar-
wiesen)
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13

Uhingen — Holzhausen

Der Rad-/ Gehweg zwischen Heerstralle und Schorndorfer Stral3e hat
leichte bis mittlere Schaden.

MafRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange
insgesamt ca. 60 m)
i %/ I ek

Foto 25: RGW zur Schorndorfer Stral3e (L 1225)

417

13

Uhingen — Holzhausen

Auf der Schorndorfer Straf3e (L 1225) wird der Radverkehr im Mischver-
kehr gefiihrt.

MaRnahme: Ausbau des Gehwegs (zur Zeit 2 m breit) an der Schorndor-
fer StraRe (L1225) zu gemeinsamen Rad- / Gehweg (Lénge ca. 80 m)
in beide Richtungen bis zur Querungshilfe (vgl. nachfolgende MaRnah-

me)

Foto 26: Schorndorfer StraBe (L 1225)
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418

13

Uhingen — Holzhausen

MaRnahmen an der Schorndorfer Strae (L 1225):
Querungshilfe an der Schorndorfer Straf3e (Fahrbahnbreite 8,60 m)

Ubergang zwischen Rad- / Gehweg (vgl. vorangehende MaRRnahme)
und Schutzstreifen (vgl. nachfolgende MaRnahme) kennzeichnen.

Foto 27: Schorndorfer Straf3e (L 1225)

419

13

Uhingen — Holzhausen

MaRnahme an der Schorndorfer Straf3e (L 1225):

Beidseitiger Schutzstreifen an der Schorndorfer Stra3e (L 1225) nach
der Querungshilfe (vgl. vorangehende Mafinahme) bis zum Knoten
Schorndorfer Strafl3e / Poppstralle (in Héhe des Schwimmbads) markie-
ren.

Foto 28: Schorndorfer StrafRe (L 1225)
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419

420

13

Uhingen — Holzhausen

Der Abschnitt an der Schorndorfer StraRe (L 1225) zwischen Uhingen
(ab dem Knoten Schorndorfer StralRe / Poppstraf3e) und Uhingen-
Holzhausen ist durch entsprechende Ortstafeln als ,auRerorts-Abschnitt*
gekennzeichnet. Da dieser Abschnitt nur eine L&dnge von 400 m hat, kann
er als Ubergangsbereich bezeichnet werden. Hier sind folgende MaR-
nahmen méglich:

Markierung eines beidseitiges Schutzstreifens an der Schorndorfer
StralRe (L 1225) sowie Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h.

Alternativ misste ein Ausbau des Gehwegs (zur Zeit 1,50 m breit) an der
Schorndorfer StralRe (L 1225) zu Rad- / Gehweg (Lange ca. 400 m) in
beide Richtungen erfolgen. AuRerdem sind an den Ubergéangen zu den
Schutzstreifen 2 Querungshilfen zu bauen.

Foto 29: Schorndorfer Stral3e (L 1225) / Am Wiesenbach
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419

13

Uhingen — Holzhausen

MafRnahme an der Schorndorfer Stral3e (L 1225) ab dem Knoten Schorn-
dorfer StraRe / Am Wiesenbach:

Beidseitiger Schutzstreifen an der Schorndorfer Straf3e (L 1225) bis
zum Kreisverkehr am KnotenSchorndorfer Stral3e L 1225 / Wangener
Stral3e K 1410

Foto 30: Schorndorfer Strae (L 1225) / Am Wiesenbach

421

13

Uhingen — Holzhausen

Auf der Wangener StralRe wird der Radverkehr auf der Sudseite auf ei-
nem gemeinsamen Rad- / Gehweg und auf der Nordseite im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Schutzstreifen auf der Nordseite der Wangener Stralle
(K 1410) zwischen der Ortseinfahrt aus Richtung Wangen und dem
Kreisverkehr am Knoten L 1225/ K 1410

Foto 31: Wangener Stra3e (K 1410) / Ortseinfahrt aus Richtung Wangen
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13

Uhingen — Holzhausen

MaRnahmen an der Wangener StralRe (K 1410):

Querungshilfe an der Wangener Straf3e (Fahrbahnbreite 6,30 m) in der
Ortseinfahrt Holzhausen (aus Richtung Wangen) errichten.

Ubergang zwischen Filhrung des Radverkehrs zwischen Holzhausen und
Wangen uber eine landwirtschaftlichen Weg dem und Schutzstreifen (vgl.
vorangehende MaRRnahme)

Foto 32: Wangener StraRe (K 1410) / Ortseinfahrt aus Richtung Wangen

123

21

Bunzwangen — Uhingen

Auf der K 1414 zwischen Bunzwangen und Uhingen wird der Radverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs zwischen
Bunzwangen und Uhingen an der K 1414 (Gesamtlange ca. 1.800 m).

s

Foto 33: K 1414 / K 1417
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423 21 Biinzwangen — Uhingen | Die Unterflihrung (B 297) an der Bunzwanger Stra3e ist mit VZ 239
(Sonderweg Ful3ganger) gekennzeichnet.
MaRnahme: Eine Freigabe fur den Radverkehr ist erforderlich.
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Foto 34: Unterfihrung (B 297) an der Biinzwanger StralRe
424 22 Uhingen — Diegelsberg | Die Krapfenreuterstrale (K 1412) stellt erstens die Verbindung zum

Stadtteil Diegelsberg dar und zweitens handelt es sich hier um eine sehr
attraktive Freizeitroute in Richtung Weinstadt (Rems-Murr-Kreis). Der
Radfahrer wird auf der K 1412 auf der Fahrbahn gefiihrt.

In Richtung Diegelsberg gibt es keine Tempobeschrankung (Fahrbahn-
breite 4,80 m). Ab Diegelsberg gilt eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h (Fahrbahnbreite zwischen 3,20 und 4 m).

MaRnahme: Auf der Krapfenreuterstrae (K 1412) zwischen Diegelsberg
und dem Knoten Krapfenreuterstrale / Nassachtalstra3e sollte eine
zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet werden.

Foto 35: Krapfenreuterstral3e (K 1412) Verbindung nach Diegelsberg
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425 23 Sparwiesen — Die Verbindung zwischen Albershausen — Sparwiesen — Bezgenriet ist
Betzgenriet als sonst. Nebenachse Alltag eingestuft.
MalRnahme: Ausbau des landwirtschaftlichen Wegs an der Albstral3e
(K 1415). Fahrbahnoberflache sollte als Verbindung fir den Alltag as-
phaltiert werden.
i
P A ‘-?‘
o0
Foto 36: Sparwiesen: Landwirtschaftlicher Weg an der K 1415
426 23 Sparwiesen — Auf dem sudlichen Abschnitt der Albstral3e (K 1415) wird der Radverkehr
Betzgenriet auRerorts auf der Fahrbahn gefiihrt.

MalRnahme: Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der
K 1415 (Lange ca. 450 m).

Foto 37: Sparwiesen: K 1415
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23

Sparwiesen —
Betzgenriet

MaRnahme auf dem sudlichen Abschnitt der Albstral3e (K 1415, inner-
orts):

Im Anschluss an den gemeinsamen Rad- / Gehweg (vgl. vorangehende
MaRnahme) sollten innerorts alternierende Schutzstreifen markiert
werden. Der Fahrbahnquerschnitt der AlbstralRe liegt zwischen 6,10 und
7 m. Alternativ ist Uberlegen, ob eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h angeordnet werden kann.

B

Foto 38: Sparwiesen: Albstrale (K 1415), Blick in Richtung Stden

428

25

Sparwiesen —
Hattenhofen

In Richtung Hattenhofen wird der Radverkehr in Sparwiesen uber die
Hattenhofener StraRe geflihrt. Die Strafe ist mit dem VZ 357 (Sackgas-
se) gekennzeichnet. Eine Durchfahrt fur den Radverkehr ist aber mog-
lich.

MaRnahme: VZ 357 durch neues VZ 357-50 ersetzen

Hattenhofen E

Foto 39: Sparwiesen: Hattenhofer StraRe in Richtung Hattenhofen
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43

Nassachmiihle -
Baiereck

Zur Zeit wird der Radverkehr zwischen Nassachmuhle, Nassach und
Beiereck auf der Nassachtalstraf3e (L 1152) auf der Fahrbahn gefiihrt.

MafRnahmen:

Bau eines neuen gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1152. Der
Neubau ist im Rahmen des Ausbaus der L 1152 (Planfeststellungsbe-
schluss vom 20. April 2010) bereits vorgesehen.

In der teilweise sehr engen Ortsdurchfahrt Baiereck (Nassachtalstraf3e
L 1152) sowie in der Herrenbachstral3e sollte eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h angeordnet werden..

- |

Foto 40: Baiereck: Nassachtalstral3e (L 1152), Blick in Richtung Osten
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43

Nassachmiuhle -
Baiereck

MalRnahmen an der NassachtalstraRe (Baiereck):

Bau eines neuen gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1152. Der
Neubau ist im Rahmen des Ausbaus der L 1152 (Planfeststellungsbe-
schluss vom 20. April 2010) bereits vorgesehen.

Der neue Rad- / Gehweg wird ab Baiereck zunachst in Verlangerung
der HerrenbachstralRe bis zum Herrenbach abseits der L 1152 gebaut.

Ab dem Herrenbach wird ein neuer Rad- / Gehweg auf einer Lange von
ca. 250 m direkt an der Nassachtalstrafl3e (L 1152) gebaut.

Foto 41: Baiereck: Nassachtalstraf3e (L 1152), Blick in Richtung Nassach

43

Nassachmiuhle -
Baiereck

In Richtung Nassach werden fir den neuen Rad-/ Gehweg Uberwie-
gend bestehende landwirtschaftliche Wege genutzt.

MaRnahme: Diese landwirtschaftlichen Wege miissen saniert und im
Einzelfall befestigt werden.

-

Foto 42: Baiereck: Landwirtschaftlicher Weg oberhalb der L 1152
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431

43

Nassachmihle -
Baiereck

MaRnahmen an der NassachtalstralRe zwischen Nassach und
Nassachmiihle:

Bau eines neuen gemeinsamen Rad- / Gehwegs an der L 1152. Der
Neubau ist im Rahmen des Ausbaus der L 1152 (Planfeststellungsbe-
schluss vom 20. April 2010) bereits vorgesehen.

Zwischen Nassach und Nassachmuhle wird ein neuer Rad- / Gehweg
auf einer Lange von ca. 1.600 m direkt an der Nassachtalstral3e (L 1152)
gebaut.

Zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Nassach sollte an der Orts-
ausfahrt Nassachmiihle eine Querungshilfe gebaut werden, damit der
Radverkehr den neuen Rad- / Gehweg auf der anderen Seite sicher
erreichen kann.

In der Ortsausfahrt Nassach sollte ebenfalls eine Querungshilfe gebaut
werden, damit fur den Radverkehr in Richtung Nassachmuhle eine siche-
re Querung ermdglicht wird.

Aufgrund der auf der L 1152 vorhandenen Kfz-Belastung mit 2.350 Fahr-
zeugen am Tag sind anstatt der beiden Querungshilfen auch Fahr-
bahneinengungen maoglich.

Der neue Rad- / Gehweg nach Nassach wird bis zum Friedhof gebaut.
Fur den Abschnitt zwischen Friedhof und Nassach gibt es keine Radver-
kehrsanlage. Aufgrund des Fahrbahnquerschnitts kdnnen keine Schutz-
streifen markiert werden. Wegen der besonderen Bedeutung dieser Ver-
bindung (Schilerverkehr aus dem Nassachtal in Richtung Nassachmihle
und Uhingen) wird eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km /
empfohlen.

Foto 43: Nassachmuhle: Nassachtalstraf3e (L 1152), Blick in Richtung Nassach
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43

Uhingen —
Nassachmihle

Zwischen Nassachmihle und Abzweig Diegelsberg kann der Radfahrer
einen asphaltierten Weg (Breite 1,50 m) parallel zur Nassachtalstrale
(L 1152) nutzen.

MafRhahme: Ausbau zu einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg (mit einer
erforderlichen Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von min-
destens 1 m, Standard ist 1,75 m, Lange ca. 200 m).

Foto 44: Nassachmihle: Nassachtalstrale (L 1152), Blick in Richtung Siiden

433

43

Uhingen —
Nassachmihle

MaRnahme am stidlichen Ortsausgang Nassachmihle:

Zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Nassach sollte an der Orts-
ausfahrt Nassachmuhle eine Querungshilfe gebaut werden, damit fur
den Radverkehr in Richtung Nassach eine sichere Querung erméglicht
wird.

Foto 45: Ortsausfahrt Nassachmihle
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70

Diegelsberg — Weins-
tadt

Bis zum Knoten K 1412 / K 1413 (Abzwg. Biichenbronn) gilt auf der

K 1412 eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h. Zwischen diesem
Knoten und dem Knoten K 1209 / L 1151 (Rems-Murr-Kreis) gibt es

weder Radverkehrsanlagen noch eine Tempobeschrankung.

MaRnahme: Der Radverkehr kann hier im Mischverkehr abgewickelt
werden. Es wird eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von
70 km / h empfohlen.

Foto 46: K 1412 (Kreis Goppingen) bzw. K 1209 (Rems-Murr-Kreis), Blick in Rich-
tung Weinstadt
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Waschenbeuren
Achse | Abschnitt MalRnahmen
45 12 Birenbach — Der Radverkehr zwischen Wéaschenbeuren und Birenbach soll den Rad-
Waschenbeuren weg auf der ehemaligen Bahntrasse nutzen. Dieser ist aufgrund seiner
umwegigen Fuhrung nicht fur den Alltagsradverkehr geeignet. Daher
sollte auch entlang der B 297 eine durchgéngige Fiihrung angeboten
werden. Zwischen Wéschenbeuren und Birenbach verlauft entlang der
B 297 ein Gehweg (L&nge 1.700 m). Dieser Gehweg ist 1,40 m breit.
MafRnahme: Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- /
Gehweg (2,50 m) auf einer Lange von ca. 1.700 m.
;! 5__
Foto 1: Goppinger StralRe (B 297) (Perspektive in Richtung Birenbach)
434 |12 Birenbach — Bau einer Querungshilfe in der Ortseinfahrt Waschenbeuren, diese
Waschenbeuren verbindet den Rad-/ Gehweg zwischen Birenbach und Wésenbeuren

(vgl. vorangehende MaRnahme) mit den Schutzstreifen in Richtung
Ortsmitte (vgl. nachfolgende MaRRnahme).

f

Foto 2: Goppinger Stral3e (B 297) (Perspektive in Richtung Birenbach)
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12

Birenbach —
Waschenbeuren

Auf der Goppinger StralRe (B 297) zwischen der Querungshilfe (vgl. vo-
rangehende MaRnahme) und dem Beginn des Tempo 30 Abschnitts
lassen die Gehwege auf beiden Seiten keine Freigabe fir den Radver-
kehr zu (Breiten der Gehwege zwischen 1,50 und 2,00 m).

MaRnahme: Markierung von Schutzstreifen (Breite 1,50 m) auf beiden
Seiten der B 297 (Fahrbahnbreite 8,60 m) zwischen der Querungshilfe
und dem Beginn des Tempo 30 Abschnitts .

Foto 3: Goppinger Strale (B 297) (Perspektive in Richtung Ortsmitte)

435

12

Waschenbeuren —
Lorch

Auf der Lorcher Straf3e (B 297) zwischen Bruckstrafl3e und RingstraRe
lassen die Gehwege auf beiden Seiten keine Freigabe fir den Radver-
kehr zu (Breiten der Gehwege zwischen 1,50 und 1,70 m).

MaRnahme: Markierung von Schutzstreifen (Breite 1,25 m) auf beiden
Seiten der B 297 (Fahrbahnbreite 8,10 m) zwischen Bruckstra3e und
Ringstralie.

Foto 4: Lorcher Strafl3e (B 297) (Perspektive in Richtung Lorch)
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Wangen

ID Achse | Abschnitt MaRnahmen

436 13 Wangen — Holzhausen | Der Radverkehr auf der Holzhduser Stral3e wird innerorts auf der Fahr-
bahn gefihrt.
MaRnahme: Beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m) zwischen Hauptstra-
3e und Handelstralle (Fahrbahnquerschnitt 7,10 m) markieren.
Foto 1: Wangen: Holzhauser StralRe (K 1410)

436 13 Wangen — Holzhausen | Zwischen Handelstral3e und Niederwalden hat die Holzhduser Strale

(K 1410) einen Querschnitt von 6,80 m.

Maflnahmen: Radfahrer in Richtung Wangen-Ortsmitte fahren auf einem
Rad- / Gehweg auf der Siidseite. Dieser miisste als solcher noch ge-
kennzeichnet werden. Auf der Nordseite zwischen Handelstraf3e und
Querungshilfe (vgl. nachfolgende MaRRnahme) Schutzstreifen (1,25 m)
markieren.

Foto 2: Wangen: Holzh&user Stral3e (K 1410)
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437

13

Wangen — Holzhausen

Der Radverkehr zwischen Wangen und Holzhausen wird auf einen fir
Radfahrer freigegebenen landwirtschaftlichen Weg entlang der K 1410
gefuhrt. Fir den Radverkehr aus Richtung Wangen-Ortsmitte wird die
Markierung eines Schutzstreifens vorgeschlagen (vgl. vorangehende
Maflinahme).

MaRnahme: Bau einer Querungshilfe, um eine sichere Querung des
Radverkehrs in Richtung Holzhausen, der von der Nordseite auf die
Siidseite wechseln muss, zu ermdglichen.

Foto 3: Wangen: Holzh&user Stral3e (K 1410)

438

14

Faurndau — Wangen

An der Faurndauer Strafe (K 1451) zwischen Faurndau und Wangen
gibt es bis zur Hanglichstral3e auf beiden Seiten Richtungsradwege. Der
Radweg in Richtung Faurndau weist leichte bis mittlere Schaden auf.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange ca.

Foto 4: Wangen: Faurndauer Stralle (K 1451)
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439

14

Faurndau — Wangen

Ab der HanglichstralRe gibt es an der Faurndauer Strale (K 1451) nur
noch einen Radweg auf der Westseite. Dieser kann aufgrund seiner
Breite nur fir den Radverkehr in Richtung Faurndau genutzt werden.

MaRnahme: Radfahrstreifen ab Hanglichstrake (Ubergang von Radweg
auf Radfahrstreifen) bergab nach Wangen

Foto 5: Wangen: Faurndauer Strae (K 1451)

440

14

Faurndau — Wangen

Der Radweg auf der Westseite fiir den Radverkehr in Richtung Faurndau
hat leichte bis mittlere Schaden auf einer Lange von ca. 170 m.

Foto 6: Wangen: Faurndauer StraBe (K 1451)
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441

14

Faurndau — Wangen

Die Fuhrung des Radverkehrs auf der Faurndauer Stral3e (innerorts) und
auf der Hauptstral3e erfolgt im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Malnahme: Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf Faurndauer Stra-
Be und Hauptstral3e (Fahrbahnquerschnitt 7,60 m, bzw. bei 3 Fahrspuren
10 m)

Foto 7: Wangen: Hauptstrale (K 1451)

442

33

Rechberghausen —
Wangen

Radfahrer aus Richtung Rechberghausen, die den landwirtschaftlichen
Weg sudlich der K 1410 nutzen, erreichen in der Ortseinfahrt Wangen die
Rechberghéuser Stral3e (K 1410).

MaRnahme: Bau einer Querungshilfe, um eine sichere Querung des
Radverkehrs in Richtung Wangen-Ortsmitte, der von der Sudseite auf die
Nordseite wechseln muss, zu ermdglichen.

Foto 8: Wangen: Rechberghduser Stralle
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443 |33 Rechberghausen — Auf der Rechberghéuser StraRe (K 1410) zwischen der Querungshilfe
Wangen (vgl. vorangehende MaRnahme) und dem Kreisverkehr wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn gefihrt.
MafRnahme: Beidseitigen Schutzstreifen(1,25 m) zwischen
Querungshilfe und Mittelinsel markieren
Foto 9: Wangen: Rechberghauser Stralle
443 |33 Rechberghausen — Fihrung des Radverkehrs auf der Hauptstraf3e zwischen Kreisverkehr
Wangen und Brunnengasse im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Maflnahme: Beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m) zwischen Kreisver-
kehr und Brunnengasse (Fahrbahn 7 m) markieren.

Foto 10: Wangen: Hauptstrae (K 1410)
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444 33 Rechberghausen — Die Ortsmitte von Wangen (Geschéfte, Gastronomie und Kirche) befindet
Wangen sich an der HauptstraRe zwischen Brunnengasse und Schorndorfer
Stral3e. Der Radverkehr wird hier auf der Fahrbahn gefuhrt.
Malnahme zulédssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduzie-
ren.
Foto 11: Wangen: HauptstraRe (K 1410)
441 33 Rechberghausen — Die Fihrung des Radverkehrs auf der HauptstraBe erfolgt im Mischver-
Wangen kehr auf der Fahrbahn.

MaRnahme: Beidseitigen Schutzstreifen (1,25 m) zwischen Holzh&user
Stral3e und Schorndorfer Strale (Fahrbahn 7 m) markieren.

Foto 12: Wangen: Hauptstrae (K 1451)
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445

71

Wangen — Oberwalden

Der Radverkehr auf der Oberwalder Stral3e (K 1411) wird auf der Fahr-
bahn gefihrt.

MaRnahme: Schutzstreifen (1,50 m) bergauf in Richtung Oberwalden

zwischen Kreisverkehr und Schurwaldstrale markieren. Die Markierung
eines Schutzstreifens auf beiden Seiten ist aufgrund des Fahrbahnquer-
schnitts von 6 m nicht moglich.

Foto 13: Wangen: Oberwalder Stralle (K 1411)

113

71

Wangen — Oberwélden

Fir den Radverkehr zwischen Wangen und Oberwalden gibt es zwei
alternative Fulhrungen. Der Freizeitradverkehr wird den landwirtschaftli-
chen Weg westlich der K 1411 nutzen. Radfahrer im Alltag werden we-
gen der umwegigen Fihrung auf dem landwirtschaftlichen Weg eher auf
der K 1411 fahren. Hier gibt es aber keine Radverkehrsanlagen.

MaRnahme: Es wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
70 km / h empfohlen. Fir den Fall das dies nicht mdglich ist, wird der
Neubau eines Rad- / Gehwegs vorgeschlagen.

Foto 14: Oberwalden: K 1411
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Wiesensteig
ID Achse | Abschnitt MaRnahmen
447 57 /58 | Wiesensteig — Neidlin- | Minikreisel am Knoten HauptstraRe (L 1200) / Helfensteinstrafl3e /

gen

Wiesensteig —
Donstetten

Sommerbergstrale um eine gesicherte Querung der Radfahrer zu ge-
wahrleisten (Schulwegsicherung und touristischer Radverkehr). Alterna-
tiv kdnnte auch mit einer geteilten Querungshilfe die Sicherung des
Radverkehrs erreicht werden.

Foto 1: Hauptstraf3e (L 1200) / Helfensteinstral3e / Sommerbergstrale
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Zell unter Aichelberg

Achse

Abschnitt

MafRnahmen

448

25

Zell — Aichelberg

Die asphaltierte Fahrbahnoberflache der BergstraRe sowie anschlies-
send ein kurzer Abschnitt der Schelmahdstral3e hat leichte bis mittlere
Schéaden.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (Lange ca.
300 m).

449

25

Zell — Aichelberg

Beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m) auf der Kirchheimer StraRe (Fahr-
bahnquerschnitt 7,30 m) in Zell zwischen Gdppinger Stral3e und StralRe
,Streichbett" markieren.

Foto 1: Kirchheimer Straf3e (Blick in Richtung Rathaus)

450

25

Zell — Aichelberg

T 30 auf der Kirchheimer StralRe in Zell zwischen der Stral3e ,Streichbett"
und Weilheimer Strae oder alternierende Schutzstreifen.

Wichtige Verbindung fiir den Radverkehr, Fahrbahnquerschnitt fiir die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen zu gering.
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451 25 Zell — Hattenhofen Geteilte Querungshilfe und Borsteinabsenkung, Querungshilfe schafft
Ubergang zwischen RGW und Schutzstreifen (vgl. nachfolgende MaR-
nahme).

Foto 2: Ohmder Stral3e (Blick in Richtung Ohmden)
449 25 Zell — Hattenhofen Beidseitiger Schutzstreifen (1,25 m) auf der Ohmder StralRe bzw. Gop-

pinger Stral3e zwischen den Knoten Ohmder Strae / Raubisstrae und
Goppinger StralRe / Im Auchtert (Fahrbahnquerschnitt 7,20 bis 7,30 m).

Foto 3: Ohmder Straf3e (Blick in Richtung Einkaufszentrum)
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449

25

Zell — Hattenhofen

Fahrbahnquerschnitt (6,50 m) fur die Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen zu gering. Daher alternierende Schutzstreifen auf der
Stral3e ,Im Auchtert” zwischen den Knoten Im Auchtert / Géppinger Stra-
3e und Im Auchtert / Boschstral3e markieren.

Foto 4: Knoten Ohmder StraRBe / Kirchheimer Strale

452

26

Zell — Pliensbach

Wichtige Verbindung fiir den Radverkehr, Fahrbahnquerschnitt fur die
Markierung von Schutzstreifen zu gering.

Daher T 30 auf der West-Ost-Achse in Zell zwischen K 1421 und Gop-
pinger Stral3e (Weilheimer Stral3e — HirschstraRe — Boller Stral3e).

Foto 5: Hirschstraf3e (Blick in Richtung Osten)
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453

26

Zell — Pliensbach

Um die Verbindung zwischen Zell und Pliensbach fur den Radverkehr zu
nutzen, sind folgende MaRnahmen notwendig.

MaRnahmen:

e Freigabe des Gehwegs (zur Uhlandstrale) fiir den Radver-

kehr
Brdtinabsenku g

Foto 6: Gehweg zur Uhlandstrale
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(453)

26

Zell — Pliensbach

Falls eine Freigabe des Gehwegs nicht méglich ist (vgl. vorangehende
MaRnahme), dann misste der Radverkehr weiter Uber den Landwirt-
schaftlichen Weg gefuhrt werden.

Die asphaltierte Fahrbahnoberflache des ersten Abschnitts hat leichte bis
mittlere Schaden.

MaRnahme: Oberflachensanierung der asphaltierten Decke (L&nge ca.
200 m).

Foto 7: Landwirtschaftliche Weg

Die Fahrbahnoberflache des zweiten Abschnitts hat eine wassergebun-
dene Oberflache und ist in einem schlechten Zustand.

MaRnahme: Oberflachensanierung der wassergebundenen Decke
(Lange ca. 150 m).

Foto 8: Landwirtschaftliche Weg
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454

455

85

Zell — Ohmden

Geteilte Querungshilfe am Knoten K 1421 / Weilheimer Stral3e, aul3er-
dem T 50 und VZ 138-10 wie am Knoten K 1421 / Ohmder Straf3e

Foto 9:
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